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A Daimler-Benz a élargl son programme d'utilitaires legers en

lancant une nouvelle serie de vehicules compacts s'inscrivant

dans

la catégorie des 850 kg de charge utile. Ses composants sont 18sus

du programme de vehicules proposes par «
premier utilitaire a traction de I'étoile semble

mposer ses arguments.

Le MB 100 est proposs dans deux &1
patlements ainsi qu'en varaions fourgon ou
chassis-cabing. Les fourgonmetles offrent
deux hauteura de pavillon, dne version
minibns est agalement disponible, Les oar
rossaries dea MB 100 reposent sur un oa-
dre {ochiss=ig), § longerons af raverass (U
bulaires. Moteur et boite de vitesses for-
ment un bloc et sant regroupes devan?
l'essien avant, transmetlant le mouvemeni
par l'intermédiaire de denx deml arbres.

La motorisasion &8sl assurse par un
moteur Diesel & guatre cylindres [lype
OME168), cqui développe 53 kW/iZch a
4400 trjmn. Ce moteur [ourmit aon couple
maxide |4 dal,m & 2 800 trfmn Le moteur
OM 616, bien gue rés angien [daja present
dans les  Merosdes de tourisme
oaigea 115), posséde une architocture rels-
tivement moderns | arbre & cames-an @e,

Mercedes Espagne », Le
pourtant avoir du mal a

entrainé par chaine, bloc-cylindres che-
misd & sec. L'injeclion est assurés par une
pomps en ligne Boach, les mjacteurs déki-
tent dans des chambres de précombustion,
A ce moteur e=l accouplée une boite de
vitesses & cing rapports avant synchroni-
gés, la puissance est iransise aux roues
avant grice a deux fransmissions avec
jointz homocinétiques. Le train avant com-
prend deux triangles avec barras de tor
sion et amortisseurs 1éleacopiques. SUr les
modéles aprés 80, une barre antidévers
compléte 'ensemble. La géoméirie du
train avant est déterminge par I'adoption
de triangles avec des dimanaions différen-
fed. Lo tram arrigre est compose d'un
essieu rigide de type tubulaire, la suspen-
sion de 'ession aTTiGre @8t agsures par des
reasoris 4 lame unique parabolique sans
froftement, logés dans des douilles en
cacutchouc et dong sans entrefien. Les
ME 100 sant dotds de freine 4 disques a
I'avant aves &triers 4 deux pisons, @ de

2

amboura & arrigra. Un systéme antiblo
cage est dispenible en option, i regle
automaliquement la pressicn de freinage
en fonction de la charge, Ta direction re-
prend le systéme bien connu ches Merce-
des du bofter de direction avec relais de
diractior.




PERFORMANCES -

CONSOMMATIONS

Il est difficile de parler performances
Pour des veéhicules utilitaites. on naters
cepaendant, que la MB 100 n'est pas un
foudre de guerre, méme avec sa boi's iz
dtagée,

En contrepartie, las valeurs et régimes
de couple disponibles. rErmellent une
eirculation agréable et sans pene. Autre
aspect deg performances, la vitesse max
reste la méme entre un véhicule vide &t un
vehicule chargé, Au chapitre des consom-
mationa le MB 100 s'avére étre danz la
moyenne actuslle. il ne souffre pas de la
COMPAraison aves las autres utilitaires

LIGNE HABITABILITE

Les ME 100 se distinguant par laur forme
compacts ot de style trés geormetrique, le
Sprinter, apparu en 80 posside une face
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avant redessindes, le porte 4 faux g3 ateés
allongd de 135 mm. Plus nolinge, la face
avani voit apparaitre de nouvesix Fhares
81 pare-chocs plus eaveloppants.

Leg MB 100 pPresantent, en outre, 'afont
d'une surface de chargemen: o1 d'acpas
Eurfrusaée. On péndire dans o véhioule
par de larges portes s'ouvrant JENerey-
semerft en sempruntant un marche-pied
Sifué irés bas devant |'ession avant.

Le poste de conduite nat fras Epasleny at
permed de paseer aisément dane le com
partiment de chargement Les H1ECed ga-
rantissenl un excallent conlort; iz =ont
raéglables en approche ot an inclinaison et
peuveant donc étre facilement adaptés 3 la
posthion de conduite désirée, Leg capiton-
Rages et les garnitureas conférent & 'habitg
€le un confort agréahle,

Lés instruments de bord onf &le judi-
Cleusement disposes, ila nforment en per-
Hanence le conducteur de fagon claire al
tapide. Toules les comrmandes sont d'acods
et de maniement aizé. La niveaun sonore
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dans la cabine st mamteny remarguahle-
ment bas grice & l'emploi de matidres
inscnorisanies,

Le paramétre oo d'entretien, de main-
tenance et de répuration g Jjoue sernbla -]
un réle important dans I'tlaboration de ce
modeéle | lous les ravanx de maintenance
Pariodiaque  §'effachisn: 0 un tour de
main ;| 'ensemble des mstruments de
controle est regroupd sous = volet d'an.
vant et facilement accessible de l'exta-
Tienr

[CONCLUSION ____ —

Maniables el compacts, malgré leurs
dilnersions extérioures trag reduitaz, ces
vahicules offrent une charge utile dlevée et
un volume de chargement Taspectable
usqu's 95m' avec empatiement de
2 BTS mm), vendu & Plus de 10000 exem-
plaires avant 90, 1e Sprinier poursuit main-
tenant la carriere du MB 100, teut an mifi]
trant chscrétemern 1= ymarché de I'utilitaire.




L] PRESENTATION

CARACTERISTIQUES

Cane atude traite des modéles MB 100 depuis leur crealion

_ (i modale ast disponible en une seule oylindréde de 2 384 om’,
Ce moteur développe T2ch 4 4400 trfmn pour un ocuple de
14 daM.m & & 600 tr/mn.

— Injection par pompe en hgne Bosch.

Boite de vitesses mécanique & cing rapporls avant, de typa G1/D
14-5,

_ Train avant 4 roues indépendantes aveo iriangles supérieur et
inférieur. Suspension avant avec barres de torsion et amorlis-
2EUTS

_ Train arriére i essieu rigide avec ressorls a lame.

_ Systéme de [reinage aveo disques a lavant el rambours a 1'ar-
rigre, Systéme ABS disponible en option.

Carrosseries disponibles en wersions fourgon, combiH placas at
chissis-cabine,

Caractéristiques
dimensionnelles et pondérales

CERROSSERIE
Types Mines

Modéls B3] 338,13, fourgorn . ME 100 D o E4 ou &4
— Maodale 83133418 combi ... .. MB 100 DA o G oou O

~ Modala 631,340, 11, chissis avec auvent  MB 100 D7 ou EY ou CF
Modale 531 340,12 chissis avec cabine MB 100 DT ou ET ou G7

— Modélae 631,342, 13, fourgon e MBA100 DT ou ET ou CT
Modele 631,344,13, combill ..o MB 100 D0EB ou Hou D
Empattement (mm} :

- tous modéles ﬁm.xammlwm ; 2 675
- B31.232.13 e 631 SO R
PTAC (kg) .
- ous modeles Lo B ottt a1 T T, i & Bl
- dimninulion -:jptmnnF-]lF_- di PTAC ... ... 8680

- augmentation en option de la charge sur |'easien av&:nt 2 8O0

DIMENSIONS
Empattement {mm) ... .. e e L e e 2480
2 675
~ Vaie avant [mm) ... A e T o v e 1 821
—‘-."mea.tnéra(mm} ol e oy 2 LR
— Diamétre de bragquage minimum (m] T o R o
13,83
— Mamélre minimumn de cercle de direction () .. .. S L
11,7
AT o - T R e i oo vy e 1 B45
— Porte a faux maximum (mm) . MR O e o LB R
| 128
- Longueur hors-tout (mmj . i s e R e TR
5 OBG
- Dimfensons du compartimeant da malgemeqt {mm)
3.180
= hauteur amndar:j. ................. PRI L S A
hauteur tolture surédlevéa e g 1 818
S T M Ty s e SR o | ' e I s 21 (1 |
4,85
Capacité da l:'..]l:l.IgEl]:l.'J.El‘.l.l [rn:l
- vr-_'-rsmnﬂtandard St ok RO T P R | U e e T
7,58
e SO T e T ey - - O S AT R el
.48

. o | ll..\
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POIDS ET CHARGES (k)

Le nouveau ME 100 D peaséde un PTAC de 2 800 kg,
- En option. la charge sur l'essien avanl peut &tre porlee &

1 600 g et le PTAC & 3 000 kg ou &

Empattement 2 450 mm
- Poids a vide
- fourgon

2 650 ko

fourgon & ol sur éleve ...........................

- (V.PyKombi T* ...

- (WP Kombi IT 4 toit auralavé* ob b

Charge utile :
- fourgon S
fourgon a toit ::-urlilevé
- INGPO Kombs T
- VP IEombi & t-::-1 qu.reh.vé*
— Poids sur 1'easieu avant
- A ovidla |
fouargon ...
- fourgon a toit su.réleve
OV Pl Kombill* ...

- (V.P) Kombt I & tait F.|-11TEIJEI 'JE*

- maxi;
= standard .o : e L
- PTACAZ6EDED ...
- PTAC & 3 000 ko
— Poids sur l'essien errisia
- & wide :
E 7T bR o) o HRA Bt
fourgon & 1oit suré-le--.rnﬁ
- (W P) Kombi [I* .
- (W), Komba Ti ﬁ tI::-ll sureh?vé*
- maxl:
gtandard
- PTAC & 2880 kg

- Charge remaorgquable
aven frain :
- gans frein ...

- Charge de toit max .

Empattement 2 875 mm
Poid=a 4 vide:
- fourgon ...
- fourgon & toi E.umlevF
(V.P) kambi II* .
- (V.P) kombiIl & tmT aulélewﬁ*
chagals AUVEDT o o
- ghissis cabme
~ Charge utile :
= FEITLICHT e o
- fourgon a toit aulélmré R
- (V.F) kombi II*

_ ¢\ P} kombi 114 toit é'u:eleva* ]

chisais avwent ...
- phiissis cabine |

Poids sur 1'essieuw avant
- # vide:
- fourgon .
fourgon a tmt = 1 élevp
- (V. P) Komu IT* .
(VAP Eombilla toit surdleve®
- ohiasgis AUVEDT -y
- chiissis cabine
- mExt
= standard .. PR
- PTAC a 2880 ch
— Poids sur 1'essteu a_11:|é1 e
i vide |
S5 5 7 ey S ) e
- fourgon & tmt amﬁlﬂvé-
(W FY Komlsi IT*

w13
1. 780

= I

1 540

- 1080
1080

o

... BB0

17108
. 1185

i ey S

. 78D

......... 1780
. 1 B30
1 880
poei i
........ 1330
1 460

...... 1410

g0
810
180
, 1 470

i e

il 5% 4

S e R
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“L'Expert Automobile”

PRESENTATION

(V P). Kombi [ & toit glr&leve™ .ot widna, e, 1T858
- ‘chidsgia guvent N T e s e ST arl
ol 1 Lo B el oL T L T e = R
I
--gtandard .| = 1400
-F"I'M]iizﬁb:_‘lkq Ll s e T RPN

Charge remmquﬁl:n]e
= e Tremy | S A T R ITNERT., ) )
gansy frewn oo, .. T e e S St e L I P R

R I LORL TRRRE. v ottt st B 5 e s e e
*Smieges(2 + 2+ 2+ 3)

Caraciéristiques pratiques
CEPACITES (1)

— Muoteur dvec filire A hoile

BﬂtlE-l‘JE-‘-"lfFHEE'_El R fr B
- Servodirection ... ... e S L SRt e

= Circuit hydraulioue d-.= ﬁ'E"‘li'I-EI.Q'E.
acommande hydraulique d'embravage . . ... .. 065

— Rezarvoy de combukiiibe: o 0 o R e e TO
donl réserve .. ...Elrlllil

— Syareme de TE[[GIdlu.‘JEﬂlﬂ]lL e e SRR R L
L B e it e A e o S e R o S Plsn e

PERFORMANCE
Vitesse maxi {lkmih)

CONSOMMATIONS {mm h:m}

= A RN i 10
- En ovole urbuun B [ L5

ROUES ET PNEUS

Pression de gonflage des pneus an bars, sunvant la charge sur
sasiey (voir plague signalétique) (bar)
— Pont awvart
I95/T6 R 16 C 105 N, charge | 8004 | T00 kg 4
- Z205R 14 C 105 N -
—pour- 1800 Mg, .. Ll s A
pour 1 700 kg . R e e

Pont arriere, 205R 14 © IUE N
-pour 1400kag ... .. . ot L o LS IGE AT
pour 1 800 kg PR IR AR T S 3,45

TEINTES PEINTURE
Teintes de nérie
Jaune inga w88y ... ... . I LU e o [ 5
Fibis o BE » PR L O SR R T
— Bleu indigo v S e e M L S AR o= T
— Wert bruyére ... T ; 6235
- Weart henzal RO o - o L RN
- Blanc arctique ... - e _ i 2143

Teintes en oplion
—- TATIRE BRI e 1012
= REOE L e e S R R i © & | -

TR TRRNONY e st i e T N e 1221
= TR TS BB M i ey e NI T |

Jaune de chrome « B6 » P o T B
— RO G BRI AT M o G S e e 1230

Bareyer BRI L o : : AN Tl o L
- |aune ourry o A S e R e e e L Sy S
e T . S S o e AT
— Jaune miel ...,

I ol

Loanviron 125

il o LF L =R L= ey o7 -
- Jaune mais ;.
- lvoire p EFPAL e
— Jaurnse citron .,
Jaune mabils
— JaumtE Belits . ... e
Orangé rouge « 86% ... ...,
— Orangé sang « 86 s . ...
— Oranges « 86 n
- Oranges

B 25 a L [T o [

Orangs ToOUgE ..o iy
o 2 g Won (e T IE o [T o A 0 oI
o A SRR SR
- Rouge fau
— Rubia ), SRR e R
= RNIEHITY - e
Blau azur ..
= A GO o o s
e T R A O R R T
= TR SRR ol e iR
— Bleu gentiang ... oo
— Biml Brilant e
- Bleu acier
— Bleu cial .
~ Blau IIII'I.'-]:'ﬂ-ﬂ'I.-ElE 541
— Bleu nautique métalhﬁé
Bleu soluble ... ..

ity e F
Var patinis .. kel )

Vert reseda . 0 P
- Jaune olive a hauTE- ht’l]lﬂ_'ﬂﬂlj
Vert bleu SR L
2 Ls

Vart feuillage

Smaragdin

Vearl mousse o

— Vert sapin !

S 25wy Dl 7o il L AL T T —

— Vart mai =

T g L A it R
Veart pale .

Verijade ..

- 3ris fer

B TP ] e S RO e WO

— Grig cldiT
G ardoise L. e

— Lariag silex
CGris argent oooaols

SR T T G0z 1wk - R v A
Brun fauwve ..

St =1 ke T L R UL st SOl B -

Moir formed ...
— Blanc pastel

— LTI IR T i oo st b S s ST s | s

Bleu Hormbés ... ..

T ORI A Ve O IR 1 1

il = 111 g Rt
Blanc papyrus
— Argent astral mE’r.a.IJJsé

L s i BAERIR 14 -+t a3 oy 111
WVart VEgETRE . oo s e i1 T R e
ZRhy e T S e R e PR AR

1642

BEEEEE

582

P | 5 |
.. 7103




PRESENTATION

Identifications intérienres
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1 Plagque consmucteur (o= d'idenidfication du véhioule, 1 N°de carrosserie, n° de peinmire
poids d homologation)




PRESENTATION

T
i “L'Expert Butomobile”

|
' ldentifications extérieures

MERCEDES-BENZ

MB100D




L M?TEUR

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur Dissal quatre temps, gqualre cylndres en ligne placé
longitudinalement en porte a faux avant
Vilebragun tournant sur cing paliers

— Arhre a cames en 18te entraineg par chaine, las soupapes sont en
t&te et conumandees par l'imermeadiaire de culbutsurs.
Refroidissameant iguide aous pressico aveo thermostat el potmpe
centrifugs

— Lubrification sous pression amorgée par pompe d engrenage,
Alimantation par pompe a piston faEan corps aveo la pomps
dimjechon

— Pompe d'injection en ligne (Boach) avec régulateur méeanique

SPECIFICATIONS GENERALE

- Tvpe du moteur ... e R
Nombre de cylindred s o i s itins =l
— Cylindrée (em™ ... e T T T 1
L L e o 809
Guu:aal_’mrn}___. B 5 S T i e
— RARPCTt YOLERRECIUE S ; alfl
- Pulssance mssd -
- norme DIN (ch) 75
= PTG TV L = 55
— Régime & la pulssance axi [Ty o i ii 4 400
- Couple max (dalMN.m) ... e
— Regime au couple maxt (trimn) S — ] 1))
Puissance fiscale (TV) B R T e s i ISR
—~ Régime de ralont: (tr/mn) . 700 & 80
- e inieoion ol l-3-4-2
COURBES CARACTERISTIQUES
P
[PS] [kw]
10
80~ ] B
1 ! *n"
B0 60 | s
4]
_ P 53k
4 )
Ly P 72 PS
f /
=
&0 7
4 an /i'
50 / M
/ [ | INm)
a4 30 ; 140 Nm 150
¥l | -ll--I.I|Illll4
= 130
304 """-.\M
| 20 1 F110
20+ -9
-I 10— LT
10
1000 2000 3000 4000 5000 n [1/min]

Eléments constitutifs dn moteus

- Bloc-cylindres cn fonte chemizse, chemises adches emrmanchéas
i foreo at rectifidss,

~ Hauteur fotale du bloc-cylindres ¢« A» (ram) ... .. s termrereer, B )
2428
L2428

Cote réparation T (Mm) ... ....coens .
- Inegalité autorisde du plan de joint supériour

dans l'axe longitudinal « © » (mm} .o 0o 0,10
~ Inegalite autorisée du plan de joint supérieur

dans l'axe ransversal « Doe (mm)] 0L ool e e

Défaut de parallélisme autorisd entre le plan

fde joint supériewr el le plan de joint inférieur

dins l'axe longitudinal « Ba (mm) ... A I L ety & 21
- Dvalization et conicitd ()

= valeur aulorisée i L. DAanna

- waleur himite F e 4 0.05

v

T,

AR

Alésage initial dans le carter-cylindres
T PR 87 e DB T 1 e AT S RS P a4

; . B4, 038
Ecart autoriaé entre les aléssges verticany

de cylindre et l'axe de vilebreguin rapporié

Ei_ la hauteur des cylindres {mem) ... oo .o 0os
Epreuve d'étanch&ité & 1'air sous 'ead (Bag) ... 2
— Al&sage des logemeants des coussinets
de ilabraguin fmmk e - 50 2 T4.82
— Largeur du logement au coussinet
certral fod) Mo L e . 2948 a 29,50
Ovalisation maxi des logements de coussiteds (mm} .. 0,008
- Comicid maxl des logermenls de coussinets (mm) 0,01
COTES DU BLOC-CYLINDRES
{?é%r o
7 A e
v L 0
v I . D A A
% SO
? e - L-.I
4 o .-".-.
o i?;” ' f’:’:
#1 K- 43348mm L] o il
2 s 5 I i o
B B 26,053 56,08 mm o
*”f C = 025&035mm ,;//:
2 D = 54484035 mm o




‘L’Expert Automobile”

MOTEUR

CHEMISES
- Alégage final des chemises en place (mm)
. c}rhndre n* 1 I:v:'f:-tﬁ- dmtn]:nurmnj
N e T 20,908 a 90,918
=5 - ) R O 0 SO 17} £" - 5= WH
- cota 2. +. B0,929 &4 80,938
- cylindres n*" 2, 3, 4
- oote [ e Rl e L R RO O
T a1 - B (R PP L oo o APIMOMRIR, - hF. 8" - B9 fth
- cote 2 . A it i e DN0,918 4 90,828
Lirrite d'u.gure u:ie cylm:lre [rnm] Bl e e T A
- Owvalisaton autonsaa (mm) ., PR ot oy v AR
Conioité autoris&e (I i ; NS | i )
- Valeur Urmite (mm) . ok e S L T
Ecarts autorisés des all*_-adqea des ::‘fllndreas _
verticalement par rapport & l'axe du vilebreguin
rapporte 4 la hameur des cylindres (mm) ... ..o BOS
Profondeur de rugosité {mm] . oo UI’_'IE a 0,004
- Ondulation autorissée . EiD ¥a delaprnfmﬂ&ur de Tagosité
CRarrain 08 CHEamiie . e s e tuti it rsbistces | DA

CHANFREIN DE CHEMISE

n.'?'\ . 'l'\'»,‘. "'\.h'\-\.\. :\1, "'i-::'l\:"-\{‘\\:xx .‘x:‘h\:\.\“""t?:\::'\;

TRy

PISTONS

- Diameétre des pistons (1) (tmm) ¢
- Mahle :
bl s | e e R
L L T By ST e PRI i 2 L
- Mural
S -1 i NS P T R AR A PR
=CET TR S N el - I L S SR
- oote & Q0,285
1} Les cotas u:iu plsmn 5@ rappunem a anE nge ‘JEIliCEl]E par
rapport a l'axe

- Jeu des pistons (T} .
- c:'g.r].ind.ra 1

. 3,038 a 0.058
. 0,018 a 0,038

~ Ecari « B » entre centre -:1& lalé.mga da l'a:-m du p-iutnn

et la face extarieure du fond du piston (mm)
- Difference de puida autorisee enire les piﬂtn-ns

d'urn motaur [gj

Dépassemem de plsmn {11:|.1'.|:|.:|
= TTENIER - s b sl e it}

& Axes de pistona

_ 4824484

.ol

e o N
i )

- Emmanchement de |'axe tournant dans la bielle et dans I pistan.

— mamétre de 'axe (mm) oo nn e
- Jen de 'axe dans le piston (MIm} ..o

— Jeu dans la bague de pied (mm)

# Segmeanis
— Nombre .

- Jew a la coupe a nElu.E' [mm]

- c&upd&f&u
- gtanchéitd .
7 1 - )

— Jeu & la coupe {lumte d. usura} {mm} :

- AR TR o e e S b
- gtanchéite

- TACIBUT ..o

.. 20,805 26
0annl
. 0012 a0023

D

e 0020 & 0,40
-~ 0,20 a 0.40

i 0,25 8 0,40

g -
ek
1

Teu 4 la gorge & 1'.IE1-'lf [l'ﬂ-lnl

- coup de feu .
etancheaits |
- TAfleUr i

— Jeu a la gaorge {J.l.ull!ﬂ d'usure]l {n:lrrl] ;

- goup defeu i
- &tanchéite .
- raclsur .

- Entraxe (rmm)
- Largeur de la (éte ...,
Largeur du pied ...

— Algzage des logements :les dmm conssinets ..
- Alegage du lugement du pied de biolle {mm]

- pote standard .
- cola réparau::-n

... 0084012
.. 00840l
0,02 4 0,05

Siitinn WA
e .15
R |

. 148,85 a 149,05

- 3184 431,88
.3l B4 43158
E5.80 4 55,62

. 2B a 28,02
EBED&LE.‘EEE

- Wrillage maxi de la té'te au pmd sur ICIEI i {mm} Wi S

— Défaut de parallélisme de la téte au pla:l

gur 100 mom {mmj .
— Epart maxi de ]:u:ﬂd-ﬂ [Eﬂ

- Jeu I.:-nmtudmal sur les mﬂnetnns {mm}

e R L i e T e
- lmite -4 usure |

lkmdupcluddr-hhut

— Bague extérieure (mm) :
- cote standard |

- cote Iéparatmn PRI, | | S it

— Diametre ntérienr (mm‘,l

T b LN (L [ e RO = { =i

- oote limite |

VILEBREQUIN
— Jeu axial {11L|:|:|]| 3
& neuf i e et
- lirnite d usure

Jeu des paliers de wlﬂbl Ui (mm}

- radial .
- yaleur lu'rul.E

Qvalisation aumnaéla dea mu_rﬂ.lcms et daa ru.a.lmtnnﬂ I:n:uu}

- yaleur mitiale
- waleur limils |

— Comicite Eﬂturmé-a das tnu.-njlnrm et n:Iea man&tunx I:mm'jl

- valaur initiale
- _'.ral-uur lirmite

... 0,045
. 10

o 0,12 40,28
o B0

... 289,058 a 28,080
... 28,668 & 28,596

26,012 4 28,018
. 26,085

e 0,18 025
. 0,30

.. 0,031 2 0,073
- 0,08

ger s 1

. 8,005
w001

001
CIIEI]E




MOTEUR

Voile autarisé du tourillon-butée (mm} ... .. 002
— Rayon des congés dea tourillons el manetons (o) - A& 3.6
_ Faux-rond autorisé des tourillons, le vilebrequin

reposant sur les tourillens d'axtrémits (mm)

- tourillons O &t IV . < 007

- tourillon T e il

— Usure autorise das Er dea tnu::]lcms et I:i.EE um&tﬂna {mm}l 0,02

~ Dureté mesurée au sclérographe des tourillons
&l des manstons (mmn}

—valenr mdtdale .o . T4 484
- waleur limite ... B0
& Tourillons
- Diamétre (mm) :
- standard . ot R e ko TLENES R BRL Rl
- Poba I'EP«ETEI-D-DD _1 el PR LT L ST T 68,705
= Coote TEDRTATON B . it i L GBS 466 4 B0 455
- cote réparation 3 | .. ... 59,215 a B9,205
- ¢ote réparation 4 . THEHE oo 08,8664 08,865
— Largeur du t':ﬂm]lc&n n° 3 [mII:I-'J
[ i Etﬂ.‘l‘.l,liEll'd. i B f 4" '34 &'\:}q DE!E'
- réparau::-n }u.aqu o, SRRl . 34,6

— Dhamétre intérieur des pﬂ]lem ::mu.amneta an [J].-EI.L-E: {mm]

?D,DE
& Manstonn
- Diamétre (rm) :
~ootn standamell L e DL BE A BTG
- 1™ cote TEPREAHBN .. S LS Bl1.71
- 2" cote TAPETEHON ..o . Bl 45 A 5] 48
- 3° cote réparation B0 A 8121
- 4* pofe réparation .. . 50,854 80,80
— Largeur des manstons {n-u-nj
- cote standard . i R , 32 a 33,10
- oote réparatinn e Rrr kel oo 32,30 maxi
VOLANT MOTEUR
-~ 8 du collet de centrage de la couronne (mum) (.. 268,3 4 268,38
— Vaile maxi de la eouronne (mm) ... ; . 04
— Distance entre face d'appui du quu-a el 1a ﬁx&nnn
du mécanisms E‘mm} oole m . oo )
- Dmtan:ean.m;mnqd.' pui-du quue at ﬂ.:a.tln::nd.l.t vula.nt
cote b (mInj
- pominal iy 3
- ymrdmal 17,8
— Dhsfaut de pl:tnéﬂé ITLEL u:l-a la fa::e d appa
du disque (mm) .. it ot e AT 0,05
® Vis de fixation du volant
- Diameétre de la partie d’ allmlgerne:.u [m.m}
- nHu.'f TRE R et e e .
- Mngueu.r :I'.. [m.m} &l

VIS D’ALLONGEMENT
L

B

e ) —

10

RECTIFICATION DU VOLANT MOTEUR

- Diamétre standard {mm) .. . B4BakS
- Hauteur mini aprés rau:uf:::anun {m.m} o . B
— Défaut de planéité max des plana da j::nm‘r.s l.',m.m}

- sens longitudinal . ; .. D08

- zans transversal . ... RIS LL,
— Ecart maxi de paral]é]mm& Entre ].EE pl:uns -dE: ]u::mT

dans le sens de Ia longueur (mm) . =0l
— Bagositd (THIIT) ... 00 i 0,018
Pression d'épreuve d'air (bar) .o R Ay <
- Reltrait de soupapes (mim) .
- écart « A » SUT soupapes et sidges neuls
T 12117 o SRR i s e TP Ced + 02
- échappement .. ... 0588 + 02
- &cart maximuam « & ¥ En -::ﬂs t:ie: E-DUPEI-].?E:.‘_-'I neuves
et de sigges rectifiss ©
- admisasion . = LB
échapp&ment 1.5

Nota. - L'écart maximum dJ.mmua d une valeur égﬂla 4 la rectifica-
tion du plan de joint de la culasse.

e ———————
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MOTEUR
JEU AUX SOUPAPES GUIDES DE S5OUPAPES
— A froid (mm) ; et el
Y L R L s RERPRT B 14 -'l. ) o r
- achappement 0.3 — Liametre exténieur du guide (mm)
- A chaud {mum) ; - eote standard s 1403 8 14,04
- admingion .15 = 2ere TopRiaton ) A 19232 14,24
- echappement r— i Q.35 ~ Alb=age de 14 qulasse mej
Ry STt Al T e e L T e i e TS ; e AL lgh1s
- cole réparau:n : T R L | 1424 19,22
SOUPKPES - Serrage dans la cul;.w_-.sp (1 e 0,0
@ 4 Cwnde latéte d : J 01-4 0,04
= aﬂ “}E'l_j B 2 i [mmj ' T ~ Diamétre intériour du guide (mur) -
drriisa e ol & neuf ol 100& 10,015
- dehappement L L e e T 3414343 - limite d'usure e - W i 10,026
= -Hﬂu'.!. b :iaﬂq?.eua (1] .EIDI.lp:I]:-P {m.mj . S id - Longusur (mm) . L' L
drnias i . RN i ol e e S, dilan T SR extmmne i i dll- - Ie pla.n
- ‘échappement ... .. ... .. . . . .04 de joint de la culdsse (B) (mm; 0 0L 891,84 922
90818 L] E:h.l.ppl:m.nnt
- Longueur de aﬂupapﬂ {rmn] - Diametre extérieur du guide fmm. -
- admission ... e e 131.7 cote standard L 14,03 4 14,04
- échappement ... .. Mo SRS, I::-JL"..I 84 13l 2 - oqle reparation. ... 14,834 14.84
- Hauteur « D » de la téte d.e ﬂu:-up-dpe I:HE:'I.II.‘-.I'EI"I {ctym) . .. BETaZ2n - Alésage de la culasse (mm)

Angle de reéglage pour usinage das EPDL!II::-&jH-HE a ].":u- I @

{rmrn} |
e ity BN e L LT e
< DONEEPRIIAIL ... i e R L R e a0
- Diametrs « B » {m.m}
- adrmamion e L M e b et 5 i ARz
- echapperment .. 3 a Rt 31,4
- Volle autorisé entre le siége et la cuee’ e 003
|
1
I
Ly
B
a Q< | \
&
C
SIEGES DE SOUPAPES

- Diamétra « A » au débul du cdne du EIEQ‘E de soupape (mm) |

- admission ... .. 3885308
- échappement .. .08 34,2
- Diamétre a la p-DI.'h-'_'lE © l » {m.m}
- admission . ... i L4201 5423
- echappemant . . J6,4 4 366
I
77/ - cy
I
B —=—
60°
120%30

=Angle de partde .. ... o o, A o B
- Angle du siége sur la ﬂuupapﬂ it T e B 0 Loc i

Ecart entre le plan de joint de la culasse
et la portée ¢ O n . s e A 29a27?
- Rugosité de la surface ci_u cﬂ-uE E].Et s:ﬁgﬂ [mmJ 0,083

1

- oote slandard 19004 14,02
- Oole réparation .. b 142032 14,22
- Serrage dans la culasso r_mm] CoOL & 0,04
- Diaméire intériewr duo guide [mem)
gt L R B L T 1G5 10,018
- limite d'usure 10,028
oS e R s Lo R L D 48,5
Distance antre |’ E:-r.t:tws‘_ammEl -:-lu guide =t le plan
de join| de la culusse (&) () e BlLE& D22
i

S A S e el A

LL I,

RESSORTS DE SOUPAPES

—: 8 ettariour (e s sl EE—— ] e |

- & du fil (mm) PSRN Hem T L O
Longuelr non tendus (min) §1,.2

CULBUTEURS

— Al&sage inital dans culbuleur B4 RS . 143 14,028

- & exterieur de la bague {mm} ...
& intérieur de la bague ot dinﬁsage

03 & 14705

de la cote finale (mm) .. ... 12 & 12,02
Diameétre de l'axe (mm) . 11,984
11,868

Jeu radial du culbuteur sur 'axe {rmm) w028 0,08

— Alesage dans support de culbuteur (run) .. ] 1.988 4 12 006
— Largeur des supports des culbuteuts [mrn} ..... 2407 3 24,2

Nota. - Les portées des culbuleurs doiven: éire exemplas de
traces de grippage ou d'andommagements, Un l&gar MATUage
par les queuss de soupape est admissible

B




MOTEUR

CHAMERE DE PRECOMBUSTION

- Dépassement des préchambres (G) [TTLrT] L T.BEasg2

_ KEpréa une retouche du plan de joint de la .;-1_.1.-]_-95..: lén::l:l wCw
antre le plan avant de la chambre d° adrnizsion et le plan de joint
de la culasse doit Stre maintenu 4 'aide d'une bague d'étan-
chéité (1) appropries

e

DISTRIBUTION

- Distribution assurde par un arbre 4 cames en téte entraine par
chaina double, Les soupapes sont commmandéss par Linlerme-
diaire de culbuteurs.

ARBRE A CAMES

— Diamétre du tourillon (core distribution) (A) (mm) :

- cote normale 34,53 3 34 05
. cote intermédiaire . 34,83 &4 3485
- cote réparation ... 24 64 & 34,70

— Diamétra des tourillons I:_l'_.EI'J.L'IZ'iH] et c-&-té "ﬂ:lld.‘l!lt} (S} {mm}

- oote normale .. ... - 48,93 a 48,856
- pote intermediaira oo 48,835 4 48,85
- cote réparation ! . 48,68 a 48,70
Largeur du tourillon -:::tlté dlﬂﬂ'l.bl.lil.ﬂﬂ {E} {mmj .. 34 8 34 04

— Faux rond maxi du tourillon ::ﬂntral I'arbre & cames reposant

gar mﬂmmmm 3025

Jeu diamétral (mm) 2 e A D'JEEI é'l.l:Z'IIIIEIl

— Jeu latéral (trom) . LD 07O A D14
- Dhiaméire du pallpr Qc*utré dr:-r_t'lbutmn {l'_l- (mm)

- oote normale | a5 A A5 03

- cote intermedaira .34 .90 4 34,02

- cote réparation ... 3475 & 34,77
- Diamétre des paliers I::::antral et Dﬁté w::-la.m} {D} {mmj

- cote pnormale 49 a 40,02

- oote marTnBdiEire o : 4HE.5'!J=14EIE‘E

- QOte Téparatitl ..o e 48,75 a 48,77
— Rugoaitéd des tourillons (mmj . L0003

Nota. - La largeur « E » du mun]lun |:L=_ p-:lllﬂr dl:rll. Etre re-::nﬁé-F Csl
cas de réusinage de l'arbre & cames conformerment 4 la cote de
reparation.

La cote « E » doil &tre rétablie en rectifiant la face avant «a» =
le 1™ tourillon da palier ast rectifie.

12

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Remarque. - Calage de la dislribulich aves un jeu aux soupapes
nul &1 une leves de scupapes de 2 mm,

® Admission

— Retard ouvertura aprés FMH (ROA) 11
Retard fermeture apras PMB (EFA) 1
s Echappement
Avance cuverture avant PMB (AQE) L
_ Avance ouverture avant PMH (AFE) . . 14°

LUBRIFICATION

La lubrification est assuréa par une pompaa hulle & engranages
antrainée par l'arbre inisrmédiaire

Capacité du circuit avec filtre a hudle Ll}

- rraki o 3 R e L T e 6.7
— - T -
POMPE A HUILE
Fression d'huile mins & 80° & (bar)
s-Ai-ratertl e n o Y e R T 0:5
- @ 3000 trfmn T ]
CLAPETS BY PASS
— B smrtounche fltrante (BEr] .o e e 3,5
CLAPET DE DECHARGE
— Sur pompe a huile {bar) i il

REFROIDISSEMENT

— Refroidissement liguide assuré par uneé pompe a gaw, un ther-
moatat, un wvenlilateur et un radiatenur

— Preasion d'épreuve du circwit (bar] oo 1alad
Capacite du aireuit {1} .. . . . B
POMPE A EAU
_ Pompe & eau entrainée par courrale trapezcidale,
THERMOSTAT
— Début d'OUVEBITOTE .o o i s PN P e
DIUVETTITE ..oy ereirs Blva 94°
— ALY THTMITNY (1. boi e e et - e M abbimndis A
SOUPAPE DU BOUCHON DE RADIATEUR
Repére .. MO SRR i S S e e 100
_ Ouverture de 14 soupape de & surpreasion U_:zuj el e o
— Ouverlure de la soupape de déaprassion (bar) ... 0,1

INJECTION

— Injection indirecte assurde par pompe dinjection en ligne:
entrainée par la chaine de distrilbution

POMPE D’III]EETIEH

~ Margque . Bosch
Type o -, PJ:.S 4 M 55 C 320 RS 104

— Ordred’ ]I]_]F'E'nn-l'- e 1-3-4-2

- Calage de la pompe . 24 avant PMH,

La pompe d'injeclion s& trouve an pc:n..ﬂt]nn de début d'alimenta-
tion lorsque le rait de repére sur 'arbre & cames da la pompe
d'injection coincide avec celu de 1a bride da la pompe d'injec-
Lo,
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MOTEUR

Aprés le montage de la pompe d'mjection, contrdlar ot réglar la
pogition de debut d'alimentation -en utilisant la meathode de

rop-plam & haule prasaion.

REGULATEUR

POMPE D'ALIMENTATION

— Marque- .. . ™ el

Typa .. i
- E-::-n'rruin]e u:!e 1a dépreasmn
- podnl de mesure .
- depression ai ra]entl {bar}

- Contréle de la'prossion de refoulernent .
- point de mesure | entre pompe a2 mjeotion el filtre principal &

carburant,
- preazion aud ralanpti (bar) ...
- preasion mini & 3 000 trfmn fhar}

- Comtrdle de la pression maxi & débit rl

- point de mesurs | N
- preasion, minl au -ralenn fbarj .
pression, mini 4 3000 ufmn (bar) .

nma:mun

- Preasion de tarage [hﬂrj
= aeoteRTioeal Lo

AR T s T e L

REGLAGE

Culasgs !

- ™ pasas ...

- & passe (puis attenn:irp !':‘.I mnj
- ¥ passe (angulaire) ... }
- 4" pagse [Engulaire)] ... e i

Paliars de vilebraouit

Ozrdre de serrage de ln culasse

RSE 375/2300 M 11 E

=~ FPEK 22 M 101

® 7% VP @

-~

. entrée de pompe
Lol

. 062408

0.8

Chapeaux de biellas

.. soriie de pompe = PIERREE LRS-y i, FAH
Wi - serrage {ﬂn@ﬂalrﬂ 90 & 100
g b — Injecteurs ... Ta8
- Canalisations l.‘.l'l.!'I.JE"C!ﬂﬂTI i R e S
— Hetour . TR T e W L A L e dads
Basch Couvre. cula.-asa ; 1.6
~ DINOED 261 — Chambre da ]:lrén:cmbual:lﬂn d.an.a nula.-agn 1B & !E
- YVolant moteur ;
L1154 123 - Pressarrags .. ... sisgEa e o
100 - grITage Languizure]l ; . 90=3 100=
— Partia inférieure du carter -::1 ]'LL].'lllE". Bur pame supénaura L]
= Supp-l:lrt moteur sur appq_u avant
-M 18 . AT L s
—¥is ::11.: pignoo d arhra i Cames . e
- Vis de palier d'arbre 4 cames :
SRR T - 1™ passe .. .. 3
i ;x gxiﬁi’;‘; - 2° passe ... NN o S A RN R A O ki
Eﬁ@ﬁi e - & pasae I:angula:lrp] . =
= - 4" passe [angulaire) SRR © )
— Ecrous depalier d'arbre & cames . i 8,8
Palier de culbuteurs . 2o
R — Byatéme d'avanoe sur arbre lntermédm.lrﬂ
....... e L - VI% .4
........ a0 - SErou . Fd
.................. e - Pompe $ 2811 §Ur COrpe de TR el N Nl G R
_____ S ST Venlilateur sur pomps 4 eau EE

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du moteur
DEPOSE

Dédbrancher le cibla po=ziif (+ ) da la
battarie.

- ¥Vidatwper le liquds de relroidissemeant
[fig. MOT. I}

Nota. Lo récupdrer dans un racipdent
propre at le reutilizer,

- Vidanger ['huile du mateut
Dérmoriler la grille de calandre,

- Déporer 1a tile de fixation de 1a calan-
dre
Déposer le pare-chocs avant

- Démonter la t18le de protection du carter
d'huile,

— Démaontar le capot du moteur de P'inte-
rieur du velicule.

— Débrancher les Qexibles de chauffage (1)
et de liguide de refroidissement (2) du
motaur (fig. MOT. 21,

Démonter le flexible de chauffags (1) du
bloc moteur (fig, MOT, 2)

T

(Fig. MOT. 1)

13

= Dému-_n.'aar le Hexible d'aspiration st de
remplissags d huile
~ Enlaver la jauge & huile:




MOTEUR

- Desserrar les vis du support superieur
du radiateur.

Enlover les circlips de fixadon (fig.
MOT. 4).

— Extraire le radiateur du support infé
Fioiiy

Nota. — Deposar le radiatenr avec les
flexibles encore raccordes.
Deérmonter e ube de quidacge de la jauge
& huile dy motear

— Devissar de [ carrosserie le suppoart du
tuba de gudage dea la jEuge & huila,

- Deposer la traverse du radiateur avec
les paliers de oelui-oi.

lea places mnvantes (fig.

Démonter
MOT, 5) :

1 petit cible de commande d'accélara-
o,

€ gaine de cable du totalisateur kilomé-
triguie,

3 conduite d'huile de fuite du filire prin
cipal du carburant,

4 conduite de dépression du servofrein,

3 cAbles dleciriques dezs bougies de
préchauffage,

6 concduites d'admission de carburant
dang la crépine,

1 tuyau de dépression de coupure du
motelr de la boite de dépreasion sur la
pompe d'injection,

B cable délectrigue
d'hiuile du moteur,

9 pidble &lectrique du contacteur de
tempeératures du liquide de refroidis-
aament

- Deposor e ¢ible de mazse du moteur

- Débrancher les cibles élactriques de
l'alternateur et du démarreur.

— Deposer le tuyan d'échappement duo
callecteur,

- Depaser la filtre & huile et 2a cartouche,

Neta. - Faire attenfion de ne pas faire
tomber Phuile =o (rouvant dane le filtre.

du mancoontact

{(Fig. MOT. 5)

— Bur le modéle avec direction assistée,
dépaser la conduite de refoulement at de
retour de la pompe de la direction assis-
teée (fig. MOT, 8).

Relirer les vis de [lixation du moteur/
boire de vilessas.

Nota. - Afin de faciliter la. dépose du
moteur et d’empécher la boite de vites-
ses de lomber, soutenir celle-oi dans sa
pasition normale ou la fixer au cadre.

- Introduire la plague d'appui confection-
néde sur place, voir (fig. MOT. T).

— Flacer le cric de facon que la plaque
d'appul acil correctement positionnde
par rapport au carter d'huile (fig.
MOT. B3,

Pouzser légérement en-dessous de la
plaque d appud.

Enlever les vis de fixation & gauche et &
droite des blocs élastiques du moteur.

- Soulevar légérement le moteur juagqu'a
ce qu'il se désolidarise de ses blocs
elastiques.

Sortir le moteur par 1'avant.

REPOSE

— Mettre l& motaur sur la plaque d'appu et
l'introduire prudemment dans |'ouver-
ture de la carrossaria (fig. MOT. T et 8).

Rttentlomn. - Il est indispensable que l'ex-
trémité de 'arbre primaire emtre =zans
forcer dans le vilebrequin.

~ Matire le moteur sur ses blocs élastiques
et le fixer,

Nota. - La vis de droite est plus longue de
10 mm. Couple de sarrage 8,3 dalN.m.,

— HRelier la moteur et 1a boite de vitesses au
moyen des vis indiquéss (fig. MOT. 8).

- Couple de serrage M 10 (daN.m) ... 4,9

- Couple de sertage M 12 (daN.m) ... 8,3

— Racoorder le tuyau d'échappement au
collecteur,

Nota. - Remplacer le joint si nécessaire.

- Remefire la traverse du radiateur et las
pahars de cehii-oi,

— Introduire dans les paliers les deux 1e-
nones du radiateur.

— Infroduire le caoutchouc (rond) et le
cache, puls blogquer au moyen des cir-
clips (fig. MOT, 4),

— Fixer le support supérieur sur la carros-
sare,

— Raccorder les flexibles de liquide de
refroidissement.

Racoorder le flexible de chauffage au
bloc-matsur.

~ Racoorder le Nexible d’admission d'air
al da remplizsage d'huile,

— Accrocher au support la butée inférieurs
de la douills de protection (2) du cible
Bowden de 'embrayadga.

— Fixer le cible de masse au moteur,

— Fixer a la carrosserie le support et le
tube de gquidage de la jauge d'huile,

— Installer sur le moteur le tube de guidacgs
de la jawge od'huile.

- Ramettre les pitéces suivantes (fig.
MOT. 51
1 petit cible de commande d'acceéléara-

Hon,
2 gaine de cble du totali=ateur kilome-
frece,
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MOTEUR

1 conduite d'huile de fuite du filtre prin-
cipal du carburant,

d conduite de déprassion du sarvolrein,

§ cibles électriques des bougies da
préchauffage,

B conduites d'admission de carburant
dans la crépine,

T tuyau de dépression de coupure du
moteur de la boite de déprassion sur la
pompe d'injection,

B cible électrique
d"huile du moteur,

8 cible électrique du contacteur de
températmre du liquide de refroidis-
sement.

du manocontact

2 1 3

15° J

— Raccorder les cables electrigques a 1'al-
ternateur &t au démarraur.
Sur modale aves direction assietésa, mon-

ter la conduite de refoulement et de
retour sur la pompe de direclion assis-
ta,

Hemetire tdle de protection odu carter
d'huiles.

Installer le pare-chocs.

Eemeaitre la idle de fixation de la gnille de
calandre,

Rematira la grille de calandre,
— Hemettre la filtra a huile et 88 cartouche.

Nota. - Varsar un litre d'huile moteur dans
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1 Embasa
b Palier avant
3 Palier lameral
4 Plagque d'appui
B Butée arriare
53 Boulon de palier
(Fig- MOT. T)
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le filire avant de le remetire en place,

— En cas de vidange de I'huaile du moteur,
remetire 5,15 1.

Nota. - La quantité maxamum eat de T 1

- Introduire la jauge d'huile.

— Racporder le cidble pesitf (+1 de =a
battene.

— Mesurer le niveau d'huile du moteur 1
ETl rajouter sl néceaszire.
Purger 1'air du systéme d'alimentation.

— Mettre du liuide de refroidizsement.:
Veérifier l'étancheité du systéme de ra-
frendisssmeant,

— Purger 1"air de la direction assistes,

- Vérifier le réglage du cible de l'am-
brayage, rectifier si nécessaire.

- Effectuer une sortie de contréle,

Mise au point
du motenr

Compression

CONTROLE DE
COMPRESSION DES CYLINDRES

- Amener le moteur 3 sa temparature de
fonch onnameant,

Dévisser toutes les bouqias de prachauf-
faga ou tous les injecteurs.

— Connecter la poignés de commande a
contact 001.589 46.21.08 aux bornes 30 =t
B0 du déemarreur.

- Om peut également la connacter au pole

positif de la batterie 4 la place de la

borne 3 du déemarreur,




MOTEUR

« — 5i I'on ne dispose pas d'une
poignés de commande, utiliser le contac-
taur de démarrage du véhicula,

- Virar le moteur de quelgues tours au
point mort, pour &ectar les résidus et les
dépfts de calamine.

— Pour cela, repousser le levier d'arrél
(butée) vers le moteur, de maniere que la
pompe d injection ne debite pas.

- Visser le raccord du compressiometrs
dans le rou de bougie de préchauffage
ou la chambre de précombustion du
cvlindre concerna,

- Brancher le compressiometre.

- Pour vérifier la compreassion, faire tour-
ner s moteur de B tours.

- Pression de compression (bar) :

- normale | PR e, R § R - |
e [ | NOTTTPTS| LSO AU
- Différence maxi(bar) v 3

— Avant la repose des injecleurs, mettre en
place des plaquettes d'injecteurs neuves
gi canx-ol ont eté déposés.

Réglage du jen aux soupapes

CONTROLE

Deédcrocher las cibles el tringles pouvant
gener la dépoas du convre-culbuteur.

- Dé&poser le couvre -culbutenr.

Tourner & moteur jusgu'a ce gue les
soupapes a réegler soient fermées &1 le
carcle de fond de la came soit zitas a 8902
par rapport aun oulbuteuar.

— Wérifier le jeu de soupape anlre la aur-
face de glissement du culbuteur et le
carcle de fond de Patbre & cames (fle
che) (fig. MOT. 10).

Nota. Le jeu des soupapes ast correct
lorsque la lame de la jauge d'épaisseur
ne pasas que difficilement.

Respacter la disposition des soupapss
d'admission et d'achappement ([fig
MOT, 11).

{Fig. MOT. 10)

Jew aux soupapes 3 froiod (oo}

- admig=lon oo 0,10

. &chappement ... .o v By
— Jeu aux soupapes a chaud (mm] :

= Tan 1 1- 1= " m o AT 0,15

- 4chappernent 0,35
REGLAGE

— Faira virer le moteur pour regler les
soupapes.

- On peut faire towrmer le moteur a l'aide
d'une cla a cliguet par 'avant du vile-
Erecuin.

Remargme. - Four toumer le moteur, ns
pas actionmer la vis de fixation du pignon
d'arbre 4 cames. Ne pas faire tourner le
vilebrequin & 1'envers.

Flacer la cl& 615 588 00 03 00 pour main-
tenir la cuvetls de ressort de scupape
(fig. MOT. 12}

Desserrer l'écrou-chapeau; pour cela
maintenir e contfe-&0rou sur la soupapes
a l'aide de la clé de reglage de soupapes
615 589 00 01 0O,

Régler le jeu des soupapes en tournant
|"écrou-chapea,

Apres le réglage, assurer |'écrou-cha-
peau avec le contre-éorou.

- Contriler également le serrage des
contre-écrous des  aulres soupapes,
méme 8'il ny' a pas lieu de las réagler.

t2 0t +0 0%
00 00 00 0O

\\_Jl;1342

(Fig. MOT. 11)

47 admission

1 echappament

HNota. - Dans le cadra de ['&vrolution tech-
nigue, les egrous-chapeaus ont i armé-
lioras, c'est-4-dire leur face d'appui (fls-
che) a été agrandie et ils ot Tegu par
aulleurs un revétement en chrome dur. ls
peuvent éire monlés avec n'importe
gquelle wersion de culbuteur (fig.
MQT. 13}

Contrdlar une nouvelle fois le2 jeu de
anupapea.

- Poser le couvra-culasse

K écrou-chapeau non chromse
B écrou-chapeau chromss

(Fig. MOT. 13)

de la bille. - IT : Ressort de compression.

TENDEUR DE CHAINE
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15 ' Bouchon. — 76 ; Joint. — T6a : Bague-siége de la bille, - T8b : Bille, - I6a : Cage

pression. — 83 : Carter de tendeur de chaine, ]
torigue, -~ & ! T4mm. — b : Trou de retour. — e : Trou de compenaation.

e
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— '.

78 ' Anneau da ratenue, —I9 | Boulon de
Bda . Joint torigque, — Bdb: Joinl
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Distribution
POMPE A EAU
CALAGE DE LA DISTRIBUTION - 1
- Tourner ls viebrequin = contriler le N— ....P_ 3 c a '5 7
repere de reqglage larsque le moteur eat
en poaition PMH (g MOT. 14 et 153 .
Remarque. — 5i le repére ne coincide pas, =
comtréler 1a distribution de l'arbre 4 | |
7

cames el le débur de 'alimentation de 1a
pompe d'injection,

Refroidissement

REMPLACEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

i Vidange
Cuvrir le bouchon du radiateur cran par
CTALL.

Nota. — Ne pas déposer le bouchen du
radiateur sl la lempérature de 'easn ast
supdrieure & 9

- Dévizser le bouchon de vidange di ra
diagteur (fig. MOT. 1)

Deviagser le bouchon de vidange du car
ter-aylindres (fig. MOT, 16}

Nota. — Aprés vidange, vérifier ai lez orifi-
res de vidangs ne sont pas obstrués par
dea réaidus

¢ Hemplissage

- Farner les deux auvarturas.

femplir Ie cireuit de refroidissement par
le raditeur

Ne wvaraer le liquide de refroidissement
dans la radiateur si possible oqu'd une
lamperature de molaur infErieurs 4
50,

Fig. MOT. 15)

SN

-
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Mhameatre du palier
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1! Moyeu de ventilaeur, - 2 Arbre da pompe 4 liquida du refroidissement avec
toulmmnent compact.  &: Palier, 5§ - Joint d'arbre
lorique. — B Twhins, — &) 22848 B32mm. —b: 2mm - € frou d'évent - D -
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6 : Bague de portés. - 1 | Jainl

Melire @n place le bouchon do vasza
d'expansion.
Falre tourner le moteur jusgqu'a e que la
temperature normale de foncticnnerment
200t atteinte (ouverturs du thermoatat),

— Couper le moteur et compléter les ni
VEaUX

Nota. — Sur lea thermostata avec vis de
purge, enlevear calte vis avant de varser
l'eau da refroidizsemen:,

Eggﬁgﬁ% DU CIRCUIT

Tourner e bouchon jusgu'au prermer
cran et laisser la pression s'échapper,
puls lourner jusqu'an deuxigme cran e
enlever le ouchan

Nota. - L& bouchon ne doit &re ouvert que
Bl 3 temperature du liquide de relroidis-
pement est infdrieurs 4 90 C.
Le lquide de refroidissement doit arri-
ver jusqu'd la margue sur le vase d'ex-
pansion

< iH
|

(Fig. MOT. 16)

Matire e zystéme de refroidissement
sqaus preasion (1,2 bar environ) au moyen
de 'apparell de conirdle 124 589 15 21 00,
Contréler tous les myaux d'eal de re-
froldissement et de chaulfage ainsi que
leura raccords afin de savoir o'ils fuiam

— Werifier i'élal el la pogition des colliers;
lzs remplacer a1 les ressarrer & néecos-
saire

CONTROLE DU BOUCHON

Conirfle de la valve de surpression

- Fixer la double tubulure au contrélear
d'atanch&its 124 580 15 21 00

— Mettre le bouchon du systéme de refroi-
disssment sur la double tubulure
000 589 73 63 00,

Vérifier la pression douvermure on
pompant
— Pression d'ouvearture : 1,2 bax.




MOTEUR

Contrdle de la valve de dépression
La valve de dépression ([lechs) doir 8tra
santre le joint en cacutchome et doit
pouoir &ire tirée facilemeant ot revanir
sur =4 position itiale aprés avoir et
reldchée (fig, MOT. 17)

— Remplacer les bouchons corrodés (par-
tiellameant Touillés) des vases d'expan-
BL0IT.

Injection

REMPLACEMENT DE
1.A POMPE A INJECTION

& Dépone
Débrancher la tuyauterie a dépression
du baitier a dapression &t le cible.

— Décrocher la tringle: d'accelerateur ol
dévisser sur la pompe dinjection les
myauteries d'injection ot d'alimentation

— Poser des capuahons sur les raccords
d'injection el d'alimentatdon de la pompes
a imjectior.,

- Déviaser las vis du support el les rois
dorois de fixation da la pompe d'injec-
tion.

- Débloguer la vis de [ixation pour per-
mettre 1e déplacement dans la boulcn-
HiSre. i

— Sortir la pompe dimeoticn du carlar-
cvlindras,

— Enlever le manchon d'acconplement de
l'entraineur de la pompe ou de l'arbre
de commande.

& Baposa
— Pour rempiacar |'entraineur, débloquer
l'éerow en maimtenant Ventraineur a

2l

 Ue |

(Fig. MOT. 20)

I'aude d'une e A
621 589 00 08 DD,

- Tréposer l'entraineur de I'arbre e
pompe dinjection a V'aide d'un extrac-
TenuT.

Mettoyer le bout d'arbre et l'enfraineur.

Nota. Lesdeuxcdnes doivent Slre parfal-
temenl propres et degraisses

— Ay montage d'un entraineur neuf, veiller
a la clavetts disgue et aux repeéras (fle-
ches) (fig. MOT. 15).

— Avant de monler une pompe d'injection
de rechandge, tenir caompie de ce qus suit |

- Pour le premier remplissage, enlever la
bouchon fileté {fléche) et introdhure 0,41
d'huile mateur (fig. MOT. 20).

— Contréler la mebilité de 1a grémaillére,
Desposer le capuchon de la orémaiilere,

- Pousser le levier de réglage de la
pompe d'injection de la position de ra-
lemti & la position pleine charge.

Nota. — La crémaillére doit revenr toule
seile.

— & la crémaillere so déplace difficlameant
iréesinification de 'huile), varser de | es-
sence propre dans Uorifice d'arrivée du
carburant et la faire agir, pendant un
moment gur les clements
Imprimer i la crémailisre un monvemeant
da va-et-vient jusqu'a ce gu'elle se de-
place librément

Remaargue. — L'huile nécessaire 4 la lubri-
ficaticn de la pompe d'injechon arrive
par l'arbre de pignon ntermediaire ot
par larbre de pompe creux L'hulle
retourne au carter-cylindres par la fente
annulaire (2) de 1a bride d'étancheite de
farbre & pompe, L'étanchéité de la
chambre d'accouplement entre 'arbre
de pignon intermédiaite et l'arbre de
pompe ast assurée par un joint torigue
(3) placé dans le pignon d'entrainement
(g, MOT &1)

- A la dépose-pose de la pompe d'injec-
tion, ne pas endormmager le joial orique
{3). Remplacer impérativemsant les joints
torigues défecmeux (fig. MOT, 21),

— Placer le vilebrequin 4 24* avant le PMH
dans la courge de compression du oylin-
dre numeére 1 (g MOT, 22)

— Pozer un joint neuf.

Tourner l'arbre de pomps jusgu'a oe
que son repére soit en face du repére sur
le flasque (Q&ches) (fg. MOT. 18},
Gligser le manchon d'accouplement aut
lentraineur et engager la pompé d'injec-
o,

cannelures

(Fig. MOT. 21)

~ Wonter lea rondelles st serrer légére-

ment les écrous de fixation de la pompe,
Controler et réglar le debut d'injection,
Se référer & 'opération correspondants.

- Récupérar le support de la pompe d'in-
jection déposée.

Pour fixer le support, utiliser axciusive-
ment les rondelles el les vis prévues
pour ce mober,

- Visser le support d'abord sur le carter-
oylindres. Ensuite, ssulement, bloguer la
vis de fixation dans la boutonniére du
suppert
Raccorder la ruyauterie a dépression au
beitier 4 dépression. Connecter le cable
et rapearder toutes les tuyauteries a car-
burant.

— Monter le filire & huile &t son couvercle
avec un joint neuf

— Purger le gircuit d'alimentation a l'aide
de la pompe 4'amorgage.

— Contréler 1 ndécessaire et ragler la tnn-
gleria d'acoeleraieur.

~- Amener le moteur 4 la température de
service et contréler 1'étancheité de tous
les raccorda.

Controler e, & nécessaire, ragler le
ralanti,

REGLAGE DU RALENTI

Amener le moteur A sa temperature de
foncticnnament.

Nota. Ne pas régler le ralanti sur un
moteur trop chand, par exempla apres
un parcours rapide ou une mesure de
puissance au banc d'essal.

_ Raccorder le compte-tours a l'aide de
I'adaptateur 116.589.27.21.00.

— Contraler la mobilitd ot 1usure de la
tringlerie d'accélératenur.

(Fig. MOT. 23)
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MOTEUR

- Tourner |2 régleur de ralentia fond dans
le sers d'une horloga (accelération mini).
Contréler la distancs enilre le serre-
cible &t 18 ressarl ou l'embout de ciable
et le olip dun ressorl (swvant mantage)
(hog, MOT 23).

Regler cette distance 4 environ 1 mm
(fg MOT. 23

- Zontréler le montage correst du ressort.
Verifier gque le cdble repose sans
comtrainte =ur le levier d accéelarateur
Pour cecl, pousser le |levier d'arrét jus-
qu'en butés (fig. MOT, 24).

Heégler 81 necegsaire le cible Bowden a
l'aide de l'dcrcu de réglage (1) (fig.
MOT. 24}

Ldcher le levier d'arret (posinon de ra-
lemti), Dans cebe posilion, la cible Bow-
den a du jeu

Décrocher la tringle de Laison da levier
de ranved.

Controler le régime de ralent

Si necessalre, déblaguer le contre-&cron
(3] al, & l'ade de la vis de réglage (4),
etablir le régimea de ralenn preacrit (fig.
MOT, 25)

Reqime de ralent . 700 & 800 tr/mn.
Afin de pe pas endommager 3 vis de
réglage (4), uliliser une clé palygonale
(fig. MOT 25)

- Raccrochar la tringle de liaison sans.for-
BeT | g nécessaire [a obglar,

sur les wéhicules acquipes d'un climari-
geur, meatire celu-o en marche

Sur les véhicules &quipés d'une direchon
assishbe, bragquer la direction-4 fond.
Veofier =1 Il moteur tourne correcte-
ment et corriger le rogime si nécessaire,
Amener la commande de ralent aooée
l&ré dans le sens inverse des aiguilles
od'une rnontre,

— Hequme de ralentl accéléres
1000 5 1100 tr/mn.

- Ragler a1 necessaire, 4 t'aide de la vis de

réglage du ralenti accélarée {fig, MOT.
23)

— Faire tourner lé¢ moleur pendant quel

ques wmps & ce ragime. 5 le 1égime

augments four seul, parfaire le réglages

- Régler, sl néoessairs, |la commands de
ralant accéelérd: Poar cecl, fourner la
commande dans by sans nverse das

aiguilles d'une montre.

Nota. — [[ doit vy oavolr une course morte
d'environ /2 tour a @ commande de

ralenii

— Régler. s nécessares, la course mortes 8
l'aide de |z via de réglage du cahle de

ralenti accelere (fig. MOT 23%

REGLAGE
DU REGIME MEXI A VIDE

Raccorder le compte-tours & 'aide de

UVadaptatour 116.589.27.21.00,

Aunener le matsur 4 Sa wmpéramire de

fonatiantemel

Enfoncer lantwement la pedale da 1'acod-
leratenur 4 fond et faire la lecture da
compte-tours

- Regime de regulation maxi :

5000 = 5400 tr/mn

- 81 le Tédime n'esr pas atteinl, controlar
l'existence d'une dépression su boitier 4
depression d& la pompe d'injection

- Pour cect, debrancher le tuyau souple du
boitier & dépression.

— 3 |8 régume n'ast toujours pas attemt,
dépozar la pompe d'injection et la régler
ay regime maxi, a vide sur un banc
d'esuzi Boech pour pompes d'imection.

CALEGE DE POMPE D'INJECTION

& Contrile (Méthode basse pression)
Netoyer es écrous-racoards des miyau-
teries d injection &4 les raccords de ra-
foulement de la pompe d'injection
Débrancher la tuyauterie a dépression
&u naitletr 4 déprassion
Disvisser la tuyauterie d injechion du cy
lindre n® 1
Devissen le raccord de refoulement (1)
du 1% élément de pompe, sortir le ressort
(3) o spupape de refoclament (4) (fig
MOT. 26),

Nata. - Four contraler le débul d'injection,
l& joni ouivre (8) et le porte-soupape (6)
doivent e montés

— Rewzzer le racoord de rsfoulement e
raceorder le tube en col de cygna
836.389.02.23.00 4 la place du tube d'in-
jection du 1™ evhodre.

Tourner le vilebregquin dans le sens de
rotation jusqu'd ce que le piston du cy-
lindre o | s trouve en course de com-
pression juste avanl le detut d'mjection,
Cuvrir le purgeor on la vis oreuse [(2) du
filtre & carburant {fig. MOT. 27,

En actuonnant 14 pompe o'amorgage,
remplir le filtre & carburant jusgqu'a o
e e cascil sorte du tube en col de
ey e,

— Pendant-la mesure, pousser le levier de
régulation (1) de la pompe d'injection sur
pleine charge (fig. MOT, 28),
Débrancher la lyauterie de dépression
du boitter de depression.

— Tourner 1o vilebreguin dans le sena de
rotation jusqu’'a ce que le gasoil ooule
par gouties di ool de oygne [une gouttes
par seconde),

2.-"

HITI

(Fig. MOT. 28)
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- Dang ocatte poailion, verifier le début
d'injection sur la graduation du disque
d'équilibrage. 51 nécessaire, régler le
debut d'injection. Veir paragraphe sui-
varl.

- Deviszer le lube en cal de cygne el le
raccord de refouiemeant.

Sortir le perie-soupape (8], Vearifier le
libre coulissement de la soupape (4) dans
ls porte-soupape (6 [Tig. MOT. 36),

- Metire en place le porte-scupape (8) on
crientant la gorge vars le bas (g
MOT. 28],

- Metire en place 1a soupape de refouls-
ment (41, le joint’ owvre neuf (5 21 e
rezsort (3) (g MOT. 26
Contrdler uaure du joinl caoutcheus (2],
Le remplacer =1 néceasaire (fo.
MOT, &6}

Huiler legérement le filetage du raccard
de refoutemeant (1 et e revigser

Four abienir une portde patfaite du joinr
oaivye (8, serrar 18 racoord comme sl
(i MEOT 28],

oBEMTaET |e radcord a 3 daN.m puis 1o
desserrar,

Serrer de pouveau & 3 daN.m =t lo
desserrar.

- Serrer définivitenionl 4 3,5 daN.m.
Monter les luyauteries d'mjection e lar-
TEL3ir.

- Purger le circuil d'alimertation,

- Faire fourner ls moteur et contrdlor
: Blanohdéila de rous les raccords.

& Calage

- En tournant le vilebrequin dans le sens
de rotation, amene: le cylindre n*1 au
point du débul d'injection 24*;

- Desserrer les &crous de fixation de la
bride de pompe d'injecton et 'é&orou oo
la vis du support.

— Basculer la pommpe d'injection jusogqu'd oo
gque le carburant s'doconle goutte & gqoutte
du tube col de cygne sur le cyhindre n® ]
(une goutte par soconds).

- Pendant la mesure, pousaor le levier de
réglage (1) sur pleine charge (fig
MOT. 58],

— Débrancher le flexible & dépression du
Boitier 4 déprazsion.

- Sans de basculement de la pompe d'in-
[2ction |
= Tars le moteur =

d'injechicn,
- aens inverse = retard dua débul d'injec-
licas.

- 8 la possibililé de réglage est insuffi-
ganle dacalar la pompe d'injection de la
fagon suivanie |

— Deposar la pompe d'injection
Dégager la pompe o injection et !'intro-
duire de sorte gue les gouwions soiemnt
pladiés au milien des boulonmiéres
Rewvarfier le débul d'injection.

— Dévisser e taber en ool de oygne et fe
racoord de refollernent

- Moritar e racoord de reloulement
Metire en plage la soupape da refoule-
ment (&), un jomnt courvre neul {8) et le
ressorl (@) (fig. MOT. E6)

SoraT e porte-soupape (6]

— Verifler le Lhbre coulissement de Iz sou-
paps (4 dans le porte-soupape (6) (g
MOT. 28).

Mettre en place lo porte-scupape {68} en
ocrientant 1a gorge vers le bas

- Metlre en place 14 soupapes de refoule
ment (4], un joint cutvre neuf (B) et le
reasort (3) (fig. MOT. 26).

— LControler 'asure du joint cacutchouc (2).
Le remplarer i néoassaire,

Huller lagéremant & filetage du raceard

de reloulement (10 et le Tevisser.

Pour obenir une porlde partaite du jaint

ouivTe (§), sorrer s raccord comrme sull |
serrer le raccord i 3 dalNum. puis e
deaserrer,

- seIror de nouvean 3 3 daMm, el le
deaserrer,

- serrer délnitivement 3 3,5 dalN.m.

avanee du debist

7

A AN RNRARNY

e A

o

(Fig. MOT. 29)
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CONTROLE DU DECALAGE
| DU DEBUT D'INJECTION

Confréler le début d'injection du cylin-
dre n* | {voir opération précedenta),

— Visser la cuve transparente avec myau-
terie ou le tube en col dé cygne sar
I'elément n* 4 de la pompe d'injection.

- Contréler e début d'injection du cylin-
dre n® 4.

- &1 l'ecart du début d'injection entre le 1%
et [@ 4" dlément de pompe dépasse 2%
depoaesr la pompe d'injeclion el la réglar
sur un bang d'easal pour pampes d'injec-
tic.

REMPLEACEMENT DES INJECTEURS

& Dépose

- Davisser ez tuyauleries d'injectdon 4
Vaide de & doville 000 589 68 03 00,

- Degager les wyauteries de retour de
fuite et le bouchon du 47 injecteur,
Devigser les in‘ectelirs a l'aide de Iz
douille 001.589.685.08.00

— En cas du desserrage d'une bague fle
e de Iz chambre de préoctmbustion,
resselTar toules les bagues filetées (50)
(fig. MOT. 249),

SBortir Ies joints d'injecteurs {83) (fig
MOT. 299,

Varifier wvisuelleament la chambre de
precombustion a l'aide d'une lampe tor-
che, Cantriler le bon &tat de |'axe sphé-
ricjue,

® Repose

- Proceder 4 'inverse de la dépose

— Utdliser exclusivement des joinls d'injec-
lours élastgnes neafs.

Nota. — Ces joinis ne dovent &tre utiliséds
quune seule fow.

- Serrer les injecteuras entre T ol 8 daMN.m.

CONTROLE DES INJECTEURS

FPour le contréle, utiliser uniquement de
I"huile d'essal parfiilerment propre oudu
gasail Oliréd, Lars de 'essal d'un injec-
teur, ne jamais exposer la main au jet
d'un injecteur en fonctionmement. Le jet
péndlre profondément dans la chair at
diétruit les tizaus,

Nota. - Lors des cssais de pulverisation et
de ronflement, le robinet d'arrét du
manometra doit foujours rester fermeé
afin d'éviter lendommagement de o
dernier par une montés en pression trop
rapide,

Déposer log injecteura.

— Raccarder l'injecteur dépose a 1'appareil
d’essai

- L& manometre &tant hors giroult, pomper
Flusieurs fois-énergigquement. Lorsgue
l'aiguille fonctionne correctement, lin-
jecteur doit émettre un bruit aigu. de
gilflarmanl

# Epeal de pulvérisation
avec robinet d'arréd fermé.

- Maonter 1'injecteur sur 1'apparail d'easal

- Actionner le levier de pompe rapide-
ment et de faible course (environ deux
coups par seconde). Le jot doil &lre sen-
gsiblement farmé ¢ bien délimits. Quel-

gues goubtias datachées, unadéviation du




MOTEUR

jet, des fileta obliques détachds ouw un jot
un pen large ne préseptant aucun 10con-
verient pour fa guallts de la combustion

® Eganl de roniflement
Aotlenner le laviar de pompe leniement
at gur toute la course [environ un coup
par secondes),

Liinjecteur doil ronfler de maniére ats-
Miee,

‘Hemargue. — i N es55i de palverisaton
ou de ronfllerment ne doene pas lo réeultal
attendu, tmoer 'mjecteur en dannant
quelgues coups de pompe rapides de
faible amplilude (deux coups pdr s6-
conde). Le jat qui doit &tre compaot dod:
gariir aveo un sifflament algu nettement
perceptible, Le' cas echéant, samplacer
l'injecteur.

# Contréle de la pression de
tarage de I'"injectear

— Raobinet d'arcél ouvart, aglicnns: [ante-
ment la lavier de pompe (un coup par
saconda]

— Belever la prezaign du debul d'injection,
L'injecteur doit renfler perceptiblemant
Tarer l'injecteur si néoossalre

= Avant d'enlever |'mjacteur, fermer le
robinet d'arrét afin d'éviter 'endomma-
germant du manométce,

& Essal d'#tanchéité de I'injectenr
Quvrir le robinet d'arrél el pousser e
levier de pomps lentement vers le bas
jusquh la presaion de tarage.

- En Hichant le levier, la pression ne doit
lember cue lonlement,

— St I'mjecteur n'eat pas étanche, le désas-
sembler, le nettoyer, l'assembler et la
farer.
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REVISION DES INJECTEURS

& Démontage

— =aerrer la partie supéneure (1) de linjac-
tour dans l'étau [machoires tendras) de
aorte & ne pas endommager les raccords
de retour de [ute,
Dezserrer et dévisser la partie inférisure
(5 & V'aide de la dowmlle 001.588.65.08.00.
Sortir la rondalle aciar (107, le ressort (8],
lepousacir (4), la pudce Inlercalaire (3! a1
la buse. (&) avec l'aiguille (1) (fig.
MOT. 30

— Lors du désassemblage, ne pas interver-
tir les busea, les aiguilles et los dufféren-
tea pigces

® Nettoyage
A l'aide d'une brosse en laitom, décala
minar |'extrémité de la buse (2) et, en
partcniier, la zons dulour de Uonifice de
pulverisation (fig. MOT, 307,
Passer les deux faces de la piéce interca
laire (3] ol de 1a buse (8) aur un marbre 4
rotoucher {fig. MOT. 305

- Mettoyer la chambre de pression de la
bugo & l'eide da racloir & gorges
Mhattoirer le sigge do |aiguills dans la
buse do interieur wers 'extériour &
l'aide de 1a fraise de nettoyage du nécaa-
eaire | 000,.585.00.68.00.
No pas nettover de 'extériour {pour
aasurer le bon guidage de la fraise et
Eviter son colncamert),
N pas appliquer une pression excessive
aur 1a fralse

- Nalloyer | aiguille a 'aide d'un batonnet
2quarT en nais trempe dans du gasoil.

# Contrile des &léments
Procédear d'aberd & un contréle visuel.

< Verifier st la portée de aiguille pré-
sanle des marques &1 des rugosités,
S'assurer  égalerenl que le téton de
pulverization n'est ni usé m endorn-
macyes,
Remplacer les injecteurs endonmagibs,
Remplacor également lo libre coulisse-
menl de Vaigmilie dana la buse
Pour cela, Ltemper 'asiguilio el Ja buse
dana du gzanil filré el introduire |'ai-
guille dans 15 buss
Tenirla buse verticalernent et sortic 1'ai-
guilie d'un fiers environ =t 1a 14dher,

— Liaigulle doit revenit sur son siege par
LOn propre poids

— Si nécossaras, remplacer linjeclour.

Remontage
Frocéder a l'mverse du déamontage (fig.
KOT, 300
FPixer la partie supdnsars (1) de 'injec
teur danz l'&tEu (mAchoires ondres) st
serrer ls partis inféiicure {8 su couple
de T 3 8 daN.am [l MOT, 30

- Aprés remontage, procéder aux esgais
de  pulverisation, de ronflement et
d'etanchéind, ot de Erage.

# Tarage
Pour tarer les lmecieurs, ajouier ou onle-
ver des rondelles d'acier (100 entre le
roasort (68) et la parte supéresare [T) de
Uinjecteur {Tig MOT. 30,

— Pour augmenter la preossion de tarage
ajouter des rondelles
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- Pour reduire la pression de tarage, enle-
var des rondellas.

- Les rondelles sont disponibles dans les
epazseurs de 1 4 1,8 mmm &chelonnées
de 0,05 en 0,08 mm.

- L'augmentation de l'épaisssir  de
0,05 mm fait augnentsr la pression de
tarage d'etviron 3 bare,

CONTROLE DE LA
POMPE D' ATION ET
DU CLAPET DE DECHARGE

e Contrdle de la dépression
Kaccorder l'appareil de contlrdie 4 1'ori-
ﬁce d'entréa (1) de la pompe d'alimenta-
ion {fig. MOT, 31)

— Paur ¢ecl, déposer la tuyaulerie d'arri-
viia

- Purger le systerne d alimeritation.
Mesurer 4 dépréession su ralenti,

- Pour cela, écraser avec une pince le

flexibie (Oéche) au contréleur en aval du
mEanomeirs.

— Depression au relent 1 bar.
5l la depression n'est pas atteinle, rem-
placer le clapet d'aspiration et le clapet
de refoulement ou la pompe d'alimenta-
tiom. (Se raférer 4 1'opération suivants),

® Contréle de la preasion
de refonlement

- Devisser la tuyaatens & carburant (37 sur
la filire principal & carburant  (Tig.
% [ e e

- Raccorder le contrédeur. Pour ceci, rac-
vorder la tuyauterie A carburant Avec une
via crense double et un écrou d obtara-
ficn au Dexible du contrdleur,

— Hacoorder 'autres Dexibie du contrilenr
anl filire 4 carburant

(Fig. MOT. 32)
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MOTEUR

— Purger le ayatéme d'alimentation.

- Amener lo moteur & sa température de
foncticnnement,

= Mesurer la pression de refoulernent
{bar) :

au ralent R 0,6 4 0,8

- 3000 mini trjmn B ™

-3 la preasion de refoulement est trop
fible ;

- Verifiar le clapet de décharge., Pour
cala déposer lo clapet de décharge de 15
pompe d'injection, le désassembler ot le
nettoyer.

- Augmenter la tension du reasort en in-
tercalant une rondelle adéquate.

- Contrdler 'encrassement du filtre 4 sar-
burant.

— Bl nécessaire, mohler
neuve avec joinl.

— Remplacer le clapet d'aspiration et lo
clapet de refoulement ou la pompe
d'alimentaticn, (Se réeférer & 1'opératian
amlivanta),

une  cartouchs

Préchauffage

- Pour améliorer le niveau de bruit el 1a
constitution des gae d'échappement du
moteur imméedialernent 4 13 suile d'un
demarrage a froid, le moteur a &t& doté
d'un systeme de préachautfage complé-
mentaire. Selon la température du 13-
quide de refroidissement les bougies de
préchauffage continuent. 3 la suite d'un
demarrade 4 froid, 3 &tre alimentées en
courant electrioue pandant une durda
maximum <de une minute pour garantir
une bonne combustion sur moteur froid,
Le nouveau systéme de préchaulfage e
constitué das léments suivants
- bougies de préchauffage crayvon nou-

velles,

relais temporise de préchauffage nou-
veau,

- Iransmetteur de température supplé.
mentaire pour le lquide de refroidis-
semnent (flecha) (fig, MOT, 33),

Tempn de préchauffage

- Le temps de préchauffage est de 30
secondes au maximum et dépend de |a
termperature du liguide de refroidisse-
manl (voir diagramme) {({ig. MOT. 34).

Temps de préchauffage

complémentaire

— Sur moteur tournant ke préchauffage eat
pouranivi en fonction de la empéramre
du liquide de refroidisserment pendant
une durée maximum de 60 secondss
[vonr diagrameme) (fig, MO'T. 383,

SURVEILLANCE
BOUGIES DE CHAUFFAGE

Les bougies de préchaulfage sont sur-
veillées une a4 une par un mMicroproces-
seur placé dans un relais emmparise de
| prechaufiage et saont soumis pendant la
circulation & une surveillance perma-
nente grace 4 un faible courant dlactri-
que de contriie

SCHEMEA DE CABLAGE DU SYSTEME DE PRECHAUFFAGE

157
i

I
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|
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i

batterie (&quipament spécial)

B 1 : Transmelteur lempérature gquids de refrowdissemeant,

853 Antivel de direcrion 4 verTou ménanique de répétition de demarrage,

D 1: Relais de démarrage rapide. — E #4 | Témoein de préchauffage,
Gl Alernateur. — G 2 Batterie. — H11 | Témoin de charge — M1 Drmarreur. — Q1 Interrupteur-séparateur principal de
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MOTEUR

Affichage de défaut pur le tdmoin
de préchanffage ARBRE INTERMEDIAIRE ET AVANCE A I’INJECTION

A) Le mmoin ne g'éclaire pas pendant le
temps de préchauflage, mals &'dclaire
pendant une minute a partr de 'aché-
vement du temps de préchauffage
Cause - une ou plusieurs bougie{a] de
prechauffage est (zont) defectusase(a)

B) Le tamain 5 e&claire pandant e temps de
prechanffage et pendant une minute &
partir de Pachévement du temps de
prechauffage complementsire
Cause une ou plustelrs bougais) do
préachauiloge esl {gont) defechzsasais),

) Le temcin s'éclaire ern permanencs i
partr de laghévemeni da lemps de
prechaulfuge complémentars.

Cause | relris temporisdéide préchaul-
tage défectueux (le relms etant collé)

Le twemoin ne séclaire pas du tout; lo

moleur ne demarre peﬁ!-i:n: bien ddmarre
diflicilement

Canse ; courf-cirguit dans e circuit de ; 45 Vis M 1D = 45 — 8T Rondelle. - 98 : Avance 4 linjection -

préchaulfage, :*E_i'ais B it At e : H ‘-.-’_J.s MG = 12, - 100: Kondelle Grower B &, — 101 | Rondelle
lampe-témoin de préchauffags defec i ‘_—151'1'1:-'?- -_ 102 | Coussinet avanl. 103 : Clavelle. — 104+ Arbre
loeiae, ; ' intermédiaire de plonons. - 108 - Coussinet arriére. - 126 - Arbre

& pignon hélicoidal

i5]

Démontage du moteur

mmmmmmm
mmmmmm

S DIVERS
F: ) i

I
i
) ! : i - Déposer
I
|

- la courroie (\rapdsoidale o'eniraine-
menl de la pompe de direction assis-
&, =l elle axiate:

gl = IR - la courrgie  lrapézoidale d'entraine-

e | menl du compreaseur; s1 elle existe,

b | ; -la courrciz d'entrainsment de la

g gy S 5‘ pompe a eau et de 'alternatear ;

3 ] [ | i -—_'—"%- - llﬂllﬁfﬂ-i:l.l.ElJ.r.

M -¥M W b W0 . 80 M M [ - le demarreur
I pompe de direction assistss,

(Fig. MOT. 34) - les supportss moteir

s e 1 = plage de dispersion REFROIDISSEMENT
— Deposer les durils de refroidissement.

Déposer le boitier de thermostat et la
T POMES & S&1

60 P POMPE & HUILE

e + — Vidanger |'huile moteur,

Déposer la demi-carter d'huils infarieur,

— Devigser la vls de fixation sur carter-
oylindres et sur chapeau de palisr,

~ Bortir la pampe 4 huile.

POMPE X VIDE

— Dépaser la pompe 4 vide du cartar-cy-
Lndres en desserrant les vis & six pans
CTEUN

Remmargue. - En cas de dépose de la
canalisation de dépression de [a pompes
A vide, no pas déposer le clapel de
telanus qui & frouve 4 la base de cette
canalisation sur la pormpe a vide,

heo L 1 COLLECTEURS
(Fig. MOT. 35) - Décrocher la tringlerie d'acoélédrateur,

ar
-

o
ot

& M
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MOTEUR

- Devrisser le support de la tubulure d'ad-
mission.

- Enlaver la durit de réaspiration des gaz
de carter,
Déviager les &crous de fixation des col-
lecteurs d'admission et d'é@chappement
avec la jomnt.

CULASSE - DISTRIBUTION

- Débrancher lea conduites d'injection et
recouvTir les branchemenis.
Déposar le couvre-culasse,

- DPegserrer sans  la. dévisser compléte
ment, la vis alastigue de fxation du
pignon d'arbre a cames

— Pour cela, maintenir ke pignon d'arbre a
Cames avet un tournewviz ou - une tge
d'aciar.

- Déposer les deux ensembles de culbu-
teura. Placer pour cela 1'arbre & cames
dans une positicon telle que les oullateurs
soient déchargés

- Flacer le moteur en position FMH « Iin de
comprassion » pour le premier cylindre

| Pour cela, virer le moteur en actionnant
| le wvilebrequin au moyen d'une clé a
clquet et d'une douille de 27 mam.,
J — Eecouvrir d'un chiffon la carler de
chaine | déverrouiller un maillon de la
chaine de distribution en limant ses deux
axes de maillon.
Intreduire par-devant (cHté pompe 4
2au) le maillon de chaine ouvert el le
margquar d'une touche de peinture ainai
que |le pignon d'arbre 4 cames.
— Repérer, dgalement "arbre intermeé-
diaire avec Iz chaine.

- Deopoger la glissigére situde dans la

culasse. Retirer le goujon avec un extrac-
teur a inertie (fig. MOT. 36},
— Dévisser la vis de pres=sion du tendsur

o

Lo LI | e

T
Lt

(Fig. MOT. 37)

Retirer le pignon d'arbre & cames.

— Deposer les injecteurs afin d’avoir accés
A toutes les vis de oulasse

— Demaarrer les vis da culasss 4 l'aids

d'une clé male de §mm dans le sens
inverse de l'illustration (fig. MOT. 3T,

— Deposer |la culasse

VOLANT MOTEUR

- Placer un outil de blecage du wolant
moteur &l dessarrer la pouhe de vile-
bBrequin

Remargue. Les wolantz portent une
marque (fleche) correspondent a la mar-
gque reportée  gur le vilebreguin (.
MOT, 28)

— Déeposer la vis de moyveu de poulie de
vilebreguin aprés avolr repdrsé =a posi-
ticm sur le vilebhregquin
Déposar la carfer d'huile.

INJECTION

— Deposer les fxations arriere de: la
pompa d'mjaction

— Deposer la pompe d'injection.
Déposar les via de volant et déeposar le
wvolant-rnotenr,

ENSEMBLE BIELLES-PISTONS

— Retourmer le moteur et déposer las cha-
peaux de bialles,

— Conirdler la présence des repérea cité
admission efeciués au crayen électri-
Oy,

— Degager les pistons avec lea bielles ol
regrouper les bielles avec leurs cha-
peaux respaotifs

— Déposer le olip d'axe de piston et aortir
l'axe de piston.

DIVERS

Dépozar la pompe & hoile,
- Extraire le pignon de distributicn.

VILEBREQUIN

— Déposer les chapeanx de palier de vile-
brequin.

— Deposer le vilebregquin et récupérer les
ooussinets de palier.

1: Piston. — 2: Deux circlipa
d'axe de piston. — 3a . Segment
recltangulaire de 3Imm. —
3b - Segment rectangulaire de 2
mm. — 3¢ Segment bissautdé a
expandeur spiroidal - 4 Axe
de piston. — 8 : Bielle, - 61 Bague
de pied da bislla, - T Daux vis
de bielle. — B : Demi-coussinsts
de bialle. 10 Chapeau de
biglle. — 11 : Deux écrous de
bielle.
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Remontage du moteur

BLOC-CYLINDRES

Nettoyer le bloc-cylindrea.

- Procdder au contrdle des alesages en ca
qui concerne 'usure, |'ovalisation =t la
conicite.

— Mesurer les alésages des ocylindres nel-
toyes au maoyen d'un appareil de mesure
intérieur aux points demesure 1, 2el 3 en
sans longimdinal A (ligne de l'axe de
piston) el en sens transversal B (voir
chapitre i CaraclEristioques &) [fig,
MOT . 39).

— Bur les pustons ncorpores, le point de
mesure 3 se frouve toul juste su-dassius
du piston devant étre placd au point
mort.

Nota. Les mesures supatignurss et infe-
risures devront étre prises a l'intérisur
de la rone de fonotcnngmenl du saorment
coup de feu (eupérisur].

Pour définir l'cvaligation, comparar les
mesures transversales et longitudinales.
Pour définir 18 conicilé, comparer les
mesures eftacludes sur les fros hauteurs,

— Pour définir 'usure, prondre en oonsi-
dération la cote la plus aleveée,

— Comparer |lea diamétres d'alésages de
pylindras déterminés aux valeurs indi
guées pour les cofes standards et los
ootes réparation (saul moteurs a chemi-
gas de oylindres) du moteur correspon-
clanl (vouwr « Carastéristiqiss w).

¢ Remplacement des chemises

A l'aide du mandrin confectionne a l'ate-
her el d'une pressa ou d'un martean,
chasaer la chemise de oylmdra,

Four la Tabrication du mandrin se reféraer
a l'illustration

— Metoyear 4 lond los logements,

Frocéder aux contréles des logements
de chamises en ce Jqui concerne l'alé-
gage, |'ovalisation et les dimensions de la
collerats,

— Be reférer aux cotes figuranl dans les
o Caracteristicques w,

- En cas d'ovalisation dea plus de 0,01 mm,
mettre le bloc-cylindres au rebut.

- Matlra an place la nouvelle chemise de

oylmdre a la prease.
Placer sur la collerette de chemise une
plague d'apier de dimensions convana-
bles et emmancher la chemize a |'aide
d'une prasse ou d'un marteau.

— Aprés emmanchement de la chemise,
maintanir sur ceille derniére la pression
de la preasa (pour le fassement) pendant
environ T secondes ou appliquer sur la
chemise quelqueas coups de tassament au
marteau,
oupprimer & la fraise ou a la meule le
depassement de la collerette de chemisea
par rapport au plan de ioint du bloc-
cylindras, an enlevant 4 c@ dernier le
maing de méetal poasible.

# Alésage des chemises

— Aléser les chemises de cylindres en
deux passos.

~ Laisser pour lg rodage une sur-epais-
sour de 0,00 mam dans les alesages par
rapport a la cote nominate.
Chanfrainer les chemiszes de cylindres
de I9* par rappoart 4 'horeontale et aur
une hauteur de 0,6 + 0,4 mm.
Sa reférer au sous-chapime « Caractdris-
tiques » 51 neceEzaaIre.

Remargue. Le oylindre n®1 doit étre
alésé a une cote de 0,01 mn supérisure
auy autres oylindres

7
(Fig. MOT. 41)
200 —- S— _..__l

e K-

1

moteur 615 B16, 617 axas?||
a = 89,7 93,7
b= 869 80 8
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- Roder les alésages de oylindras.

- Measurer les alésages de cylindres et leur
effecter les pistons convenablas,

VILEBREQUIN

& Conixrdla

— Confrdler les portéas en e qui concarne
l'usure,

— Centrdler les diamétres des portées | les
rectifier si nécessaire. Sa référar, pour
cels, au sous-chapitre « Caractarist-
cues W,

— 81 les portdes sont rectifiées, proceder
au trempage du vilebrequin.

# Remontage

— Monter les chapeaux de paliers de vile-
brequm.

— Leg chapesux de palier sont repérés en
cutre da 'avani vars 'arnére au moyen
des reper=s 1, 2, 3. 4, etc. suivant fléches
el ne doivent pas &tre permutés (fig.
MOT, 42).

Huiler les vis de chapeaux des paliers de
vilehrequin &l les serrer 2 9daN.m
comume indigqué

— Mesurer la logement suivant les axes K,
B &1 © danz deux plans (conicie) (bg.
MOT. 43}

- Au cas ou le logement devait présenter
dos valeurs superieures d celles-qui sont
preaorites ou 81l devait éire conique,
passer la portée du chapeau de palier
gur un marbre 4 toucher jusgqu'a obienir
un maximum de 0,02 o
Matire en place les coussinets des pa-
hera da vilebregquin et monler les cha-
peaux de palier. Serrer au couple
8 dalN.m.

(Fig. MOT. 42)
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- Mesurer les diamétras des paliers et les
noter (fig. MOT. 44},

_ Mesurer lea tourillons et determiner le
jeu radial des paliers de vilehrequin (fig.
MOT. 45).

Nota.  Le jeu des paliers peut éire coT-
rigé par remplacement des coussinets ¢n
easgyant d'obtenir la valeur moyenne du
jeu de palier indique. Las coussinats des
paliers de vilebrequin sans repére cou-
leur sont plus épais que ceux dotés d'un
repére couleur bleus, en lenant cepen-
dant compte du fait, que les apalasenrs
de parois avec al sans rapére couleur ne
sont pas toujours discernables.

Nota, — Pour l'appariement des coussinets
avec les paliers de vilabrequin en fono-
tion des repéras de couleurs et des cortps
de pointeau se reporter au tableau du
chapitre « Caractéristioquas »,

- Mesurer la largeur du tourillon du palier
de butée al y placer las demi-flasques
correspondantes (fig. MOT. 48).

- Enduire les coussmets et le vilebradgquin
d'huile motaur et mettre le vilebreguin

POMPE A HUILE (particularités)

/ T

|

Taraudage L = 16Gmm

il

Longueur du taraudage g = 16 mm.

- La profondeur de vissage dans le carlel

de pompe & huile du clapet de surpres-
sion d'huile a &té portée 4 L = 16 mm
{antérieurament 10 mrm}.
La longueur du taraudage sur le clapet
de surpreasion d huile est actuellemert g
= anv. 18mm [(aniérieursment ey
9 mm}.

Hota. — Ce clapal de surpressioil d'huila
r'egt plug collé dans Ja pompe a huile,
afin de prévenir toul desserrage. Au
moment du remplacement, respecter le
couple de serrage prescri de 4 dalN.m

— Ce claper de surpression d'huile ne paul
StTe monté sur les maoleurs antérieurs (8n
raison du taraudage plus long),

QLY

N
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— Enduire |lea demi-flasques d'huile &t les
engager dans leg gorges du palier de
butée (carter-cyvlindres)

Ettention. — Les deux gorges a huile pla-
caes dans les demi-flasques doivernt étre
dirigées vers le joues du vilebrequin

~ Mettre en place les chapeaux des paliers
de wilebrequin.

— Serrer les chapeaux de paliers aux cou-
plea prescrits © 9 dalN.m.,

= Mesurer l2 jeu axial du vilebreguin

- Tourner le viebrequin a la main al
contriler il ne présents pas de point
dur.

— Mesurer les manetons, déterminer le jeu

radial déa paliers de bielle [fg.
MOT. 73],
ENSEMBLES PISTONS-BIELLES

& Contrble des bislles

— Contréler, a l'aide d'un pied a coulisse,
lo diamatre minimuwn des vis de hiclles
(fig. MOT. 473,

— 31 la valeur mesurée est égale ou infé
rieure aux 7 2mum du diamétre mini-
mum de la partie d'allongemenl, rempla-
cer la vis de bielle,

Me chasger la vis da hielle de son loge-
ment qué lorsqu'elle deoit ére rempla-
cea.

En oas de remplacement ermmancher
lea wia de elle neuves dans 1a bielle 4 la
presze sous environ 45 MO N o 4 laide
d'un marteau et d'un mandrin.

Pour emmancher jes vis de bielle dans la
bielle, bire reposer cette derniére sur
une plagque d'acier poli munie de deux
lrous de 11 mmn de diamétre distants de
61 mm.

(Fig. MOT. 48)

- Verifier les alésages des viz de hielle &
cet effel, enfiler le chapeau de la biselle
sur une vis de bielle. 3i le chapesu de
bielle pivote sous son propre poids,
remplacer la bielle et son chapeao.

— Monter les chapeaux de nelle en tenant
cormple de leur repérage,

Huiler = filetage et 1a surface d'appui de
la t&le des vis de bielle et les sorrer 4
4 daN.m

— Mesurer le logement dans deux direc

Lona, 5i un logement dépasse 1a valeur
prescrite ou bien g'il présente une forme
Conlque, passer la portée du chapeau de
palier au marbre 3 toucher jusgu'a un
maxunum de 0,02 mam.
Metire en place les coussinets de bialle,
monter les chapeaux de bielle avec les
couszinets de bielle et serrer leas écrous
de hielle 4 4 dalN.m

— Mesurer les diambtres des paliers et
noter les valeurs,

- Mesurer les manstons, déterminer le jeu
radmal des paliers de bielle (fig
MOT. 48],

Nota. Le jeu des paliers peul &fre cor-
nige par remplacement des couasinets en
essayant d'obtenir la valeur moyenne du
jeu de palier indiqué Les coussinets des
pabiers de vilebrequin sans repére cou-
leur sont plus épais gue ceux dotés d'un
repere couleur bleve, en lenant cepen-
dant compte du fait, que les dpaisseurs
de parois aves ¢l sans repére couleur ne
sont pas toujours discernabiles.

(Fig. MO'T, 50
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- Maonter le piston dans 1a biells, pour cela
placer le piston de telle maniére sur la
bielle, que la fleche (1) sait dirigée dans
ie sens de la circulation et que les JOTgas
de sécurite (2) prévues dana la bielle
soient dirlgées vers le coté gauche du
moteur (fig. MOT. 49),

Attention. — Ne pas échauffer e piston
Engager l'axe de piston enduit d'huile
mateur en le poussant 4 la main (fig-
MOT. 50)

— Flacer le frein d'axe de piston dans la
gurge

- Contréler =i les pistons segments de
piston présentant un point dur.

En cas de montage de pistons déja utili-
ses, cuntrdler le jeu axial et le jeu 4 la
Ccoupe des segments,

— Huiler les alésages de cylindres, les
manetons, les demi-coussinsts de bilells,
lea pistcns et le vilebreguin,

— Tiercaer les segmenta,

Mettre en place le collier 3 seqmaents et
introdure le piston,

Nota. - 1a fléche dé la 18te de piston est
dirigée dans le sens de déplacement du
wéticule.

— Monter leé chapeau de pied de bislle sur
la bielle en faisant coincider les repéras
(ticr. MOT. BIY.

- Huiler l= filstage et la surface d'appul
des t8tes des vis de bislle =t ssrrer A
4 daN.m, puis a un angle de 80 4 100,

- La premiére fois, serrer 4 6-7 daN.m +
MF les nouvelles vis de bielle enfoncées
aveo un martedall
Faire touwrner le vilebrequin et s’assurer
de la préssnce d'un jeu entre la bialle st
le vilebrequin.

= Mesurer le désaffleurermeant du piston an
PMH [voir « Caractériatiques »).

Dépasssment de piston : 0,5 4 0,9 mam .
‘Meaurer le jeu axial de la téte de bislle
en decalant la bislle au niveau de 'axe
de piston

- Caontréler la mobilité de la bielle sur le
vilebregqun Utiliser un comparateur.

— Pression d'emrnanchement 2 500 N

Aleser la bague de bielle au tour ou &
I'aléaoir.

Dresser les surfaces latérales da butéa
de la elle au marbre & dresser,

(Fig. MOT. 51)
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¢ Montage des ensembles
- Tiercer les segmenta sur le piston.

- Placer le collier & segments sur le piston
&l introduire le piston dans le cylindre.
Nota. — La fléche matricés sur le fond du
piston doit étre towrnéde dans le sens da la

marche,
Poser le chapeau de bielle sur la hielle
BN 8'assurant que les références se font
lace, et serrer les écrous de bielle au
couple de presserrage de 44 5 daN.m
puig & I'angle de 890° 4 100,
Faire tourner le vilebrequin pour s'assu-
rer gue la bielle peul librement asciller
entre les bossages,

- Lorsque le piaton eat au PMH, mesurer la
distance entre le fond du piston et le plan
de joint du bloe cylindres -

- egart mini (mm) oo, 0,50
Scart maxl (IIm) oo 0,90
CARTER D'HUILE
¢ Montage de la bagme d'étanchéité

- nireduire la bague d'étanchéité radiale
neuve dans la gorge et la mettre bien an
place & l'aide d'un manche de martean
huilé soumis & un mouvement de rotation
Pour gbtenir un serrage convenahle,
couper la bague d'étanchéité radiale &
Imm au-dessus du plan de joint (fig,
MOT. B2).

- Enduire d'huile moteur la bague d'étan-
chéité radiale.

- Enduire d'une couche régulitre de pile
d'étanchéité le plan de joint de la partie
superieura du carter d'huile

® Montage du carter

- Mettre en place la partie supérieure du
cartaer d'huile,

Infroduire ce faisant le tube-guide de
tige de jauge d'huile.

Serrer les vis de fixation du carter
d'huile,

- A l'aide de l'outl d'installation
117 588 00.31.00, emmancher le tube:
guide de la tige de jauge d'huile jusqgu'a
l'apaulement.

POMPE A HUILE

- Fixer la pompe & huile sur le carte:-
cylindres et le chapeau de palier,

ARBRE INTERMEDIAIRE

Si I'on deit poser un coussinet arriére
neuf, plonger le coussine! dans 'azsaote
liquide et l'introduire avec un mandrin
apPpTOEris.

- Mettre an place le coussinet avant
Introduire la rondelle d'arrét dans la
rainure du coussinet et la visser.
Enfoncer l'arbre intermédiaire de pi-
gnan par larriére,

— Poser l'avance i injection

- Huiler la rondelle de butée ot la bague et
les glisser sur 'arbre de pignen inter-
madiaire

- Veiller 4 la position correcta des clavet-
tas-disgues,

Nota. - En cas de remplacement de
l'avance automatique, placer la neuve
sur l'ancienne de maniere 4 faire coinc-
der leurs rainures de claveltes et repor-
ter sur la neuve le repére fait 4 la déposa.

~ Glisser 'avance automatique sur l'arbre
de pignon intermédiaira.

Mettre en place le coussinet (121 (fig.
MOT. B3).
Mettre en place |'arbre A pignon hélicoi-
dal (126).

— Melre en place la pigéce de presson
(124).

— Mettre en place & la pibce de pression
sver précaution, pour éviter un endom-
magement du joint torique (120) (fig
MOT. 53

— Visser la via d'arrét (123),

- Mettre en place le bouchon et le serrer &
5 dalN.m

— Reposer la pompe & injection. Se référer
4 l'opération correspondants dans le
sous-chapitre « Mize au point moteur »

CULASSE

Maeltra en place le joint de culaase neuf,

- Meftre en place 13 culasse, Cea [aisant,
faire attention aux douilles de guidage
pour la fixaticn de 15 culasse,

- Mesurar la longueur des via.

120
; /" : 122
4 b
J 123
P 124
:,.
# 125
r..‘ L 125
“ N 104
|
lll: iy
' 127
,
4]
]
L+
.l"‘l
128

{Fig. MOT. 53)
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— 5i la cote indiquée dans le tableau est

depassee, utiliser les vis de culasses
neuyas.
Diamétre | Longueur Longueur
Aletage &tat nenf maximels
(mm) {mm}
M 12 104 1055
M 12 11B 120,5
M2 144 145.0

Nota. La longueur desg vis est donnés
entre la partie inférisure de la téte et
l'axtremité du filetage.

— N'utiliser que des vis & 12 pans credx.

- Graiazer | filetage des vis de culazss st

les metire en place.

Serrer les vis de culasse dans ['‘ordre

mdiqué (fig MOT, 543

Effectuer une 1 passe 4 4 daN.m.

Effectuer une 2° pasze 4 7 daN.m

Attendra 10 minntes

Effectuer une 3" passe i la clé angulaire

e 8

Effectuer une 4° passe a la clé angulaire

de 90,

Mettre en place la viz &lastique de fixa-

on du pignon d'arbrée & cames =t la

serrer 4 8 daN.m.

Ce faszant, maintenir le pignon d arbre &

cames avec un tournevis ou une fige

d'agiar.

— Engager la chalne de distribution en
respectant lé repérage préalablement
effectié

- Mettreé en place une clavette-disque
neuve, ai nécessaire, sur e vilsbreguin,
Feporter, s nécessaire, sur le pignon
neuf de vilebrequin le repére 3 la pein-
Ture marque sur le pignon a remplacer.
Chauffer le pignon de vilebrequin sur urn
rechaud électrique ot le fwire glisser sur
la vilebrequin,

— A 'aide d'un tournevis, placer la moitié
droite de la chaine (vue da devant) sur le
pignon de chaine, tout en veillant & 1'em-
placemernl de la margue 4 la peinturs

® @%@ Vg @
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— Appliquer fermement la chiaine sur le
pignon de vilabregquin a ['aide du tour-
navis, puis faire legérement tournar le
vilebrequin dans la aerns normal de rota-
tion 2
Poser sur le pignon de vilebreguin la
moitie gauche de la chaine,

— Poser |'élament & enfoncer par l'arridra
dana la chalne de commande (fig.
MOCT, 58),

— Veiller ici & ce que tous les Hasques de la
chaine scient bien pris par les tiges du
maillon,

- Continuer a faire fourner le vilebrequin
jusqu'a ce que le maillon ouwert de
chaine =a trouve gur le pignon d'arbre 3
carnes,

Placer la bride extérieurs détachée,
fournie pour 'elément & enfoncer {por-
tant la margque WIS gravée), dans ['outil
de montage 000588584300, |a Lride
exterielrs eat retenue magnatiquament.

— Placer 1'outi]l de mentage sur |'élément 4
enfoncer et enfoneer la bride jusqua la
butéa (fig. MOT, 88).

— Présenter 1'éclisse de telle sorie que les
deux boulons rivés s'encliquettent (fig,
MOT, 58).

— Placer le poingon de I'outil de montage
000 588 B8 43 00 de sorte que |'entaille
regarde vers 'avant,

— Flager l'outil de montage exactement
au-desgus du centre du boulon. River
individuellement les boulons de 1&ls-
menl & enfoncer en serrant pour cela la
broche 4 3,0 2 3,5 dalNm environ,

— Contrdler le rivetage du boulon de
Chaine et le parfaire gi besoin est.

— Continuer 4 faire tourner le vilebraguin
dans le sans normal el vérifier 'empla-
cement das repéres de réglages au FNH.
Voir o Distribution mise au point du
rnoteur ».,

DIVERS
Reposer la pormpe & eau,

— Resserrer la vis du moyeu de poulie sur
oouple presorit. :

- Reposer les différentes courroies.
— Repoaser |'équipement élecirique
- Repoaer |

- le pupport motegr,

- le vantlateur,

-« la demarreur,
I'alternateur,
- le collecteur d'échappameant,
- le collecteur d'admission.

Révision de la culasse

Dépose

Nota. - La culasse ne doit étre déposte
qu'a moteur [roid. Déposer |'ensemble
culasse-collecteur ' d'édchappement-tubu-
lure d'aspiration.

— Vidanger totalement le aystéme de re-
[roidisssment.

— Deposer la capot-moteur intdrisur et lo
couvre-culasse.

Dépceer le filtre & air,

— Debrancher tous les cibles &lectriques,
tuyauteries de chauffage de carburan et
de dépression raccordés 4 la culasse et &
Ia tubulure d'aspiration.

- Déposer le filire 4 carburant avec les
tuyauteries branchées Dévisser 4 cet
allel lea deux vis el enlever le flaxible
vers le 17 injecteur,

— Dévisser le fuyau d'échappement du
collecteur d'échappement.

— Déposer les canalisations o’injection et
FecouvTir les rascords,

— Debrancher les trois durits d'sau du
corps du thermaostat.

— Devizger le tuyau de dégazage entre la
cula=se ef le corps de la pompe 4 eau si
monte,

— Déviszer 1a vis de pression du lendeur
de chaine,

63

63a

|
=)
o

o

R,

P R A e P o i

23 : Guide de soupape

62 : Cuvette de reasort de soupape
63 : Ecrou-chapeau

63a : Contre-écrou

64 : Rassort de spupape

88 : [oint de quause de soupape
68 : Rotocap

10 : Soupape

(Fig. MOT. 57)

— Desserrer sans retirer la vis du pignon
d'arbre 3 cames,

- Pour le desserrage. maintenir le pignon
de l'arbre 4 cames 4 l'aide d'un tournevis
ou d'un goujon en acier

- Déposer les deux groupes de culbu-
teurs. Placer & cet effet I'arbre & cames
da telle sorte que les culbuteurs soient
non charges,

Nota. — La dépose des groupes de culbu-
teurs n'est nécessaire qu'en cas de répa-
ration par exemple de 1'arbre & cames ou
des soupapes,

— Flacer ls piston du 1™ cylindre au PMH,
Pour ceci, lourner le moteur en action-
nant le vilebrequin au moyen d'une clé &4
douille,

- Marquer le pignon d'arbre 4 cames et la
chalne de distribution 1'un par rapport &
l'autre,

— Deposer la glissidre située dans la
culasse. Retirer le goujon avec 'extrac-
teur 3 inertie (g, MOT. 38).

— Retlirer le pignon d'arbre 4 camaes

— Deposer les injecteurs afin d'accéder
aux vis de la culasse.

~ Desserrer les vis de serrage de la
culasse dans l'ordre Inverse de l'illustra-
ion (fg. MOT. B4).

— Soulever la culasse en utilisant les trois
oeilléres de fixation.

Démontage

Dépozar 'arbre & cames,

— Placer [a cle de maintien sur la cuvette de
ressorl de soupape (62) (fig. MOT. 5T,
Dévisser 'écrou-chapean (88) avec la clé
a regler le jeu dea soupapes.

— Pour cela, maintenir le contre-écrou
(83a) avec la dewdéme olé.

— Devisser le contre-écrou (83m) (fig.
MOT. 57

— Refirer la cuvette de ressort de soupape
{82} el le ressort de soupape (64).

— Déposer le joint (69) et la soupape (10)
(fig. MOT. BT
Deposer la bague filtée 4 l'aide de
douille 60G 589 00 09 00.

Extraire la chambre de précombustion
(fig, MOT, 58).

— Aprés avoir déposé les chambres de
precombustion, recouvrir les alésages
dans la culasze.
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CONTROLE

@ Conirble de In planbith

- Cottrdlar la planéité de Ia culasse dana
l2a pens longitudinal et ransversal a
laide d'une régle et d'un jeu de calea !
- gens longitudinal (rm) oo, 0408
- gens transversal (mm) .. ............ D

- Contrdler 'écart de parallélisme en
leg plans de joinis superieur et inferisur.

- En cas de rectification, respecier 1a hau-
teur mini de 84 mm.

& Comirile d'étanchédié

-En cas de [ssures presumess [(perte
d'aau) f@ire aubir 4 la culasse une
épreuve de pression.

# Révislon des guldes

- Comtrdler 'usure des guides & l'ade du
gabarit 615.589.00.21.00.

- Bi le cité du grand dismétre antre (aoi-
lement, remplacer las gquides,

& Bsmplacement des guides

~ Ratirer le guide avec le mandrin d'ex-
traction 615.589.01.15.00.

- Contralar |'alésage dans la culazse gquant
& la présence de rayures.

Nota. - Les guidea de soupaps a cote
normale peuvent &fre introduits dans
l'alésage sans usinage, = l'on disposs
encore du serrage prescrit.

Remarque. - Lors de H'ulilisation de gw-
des de soupape de la cote de réparation,
faire passer le dégorgeciy
115.589.00.53.00 o travers |'alésage dana
|z oulazsss. On peut quider ce passage en
utilizsant une perceuss sensitive, Une
presse d main ne convient pas pour cette
operation du fait de linexactitude da
guidage réalisé par un filatage.

— Il importe que le dégorgecir scit bien

perpendiculaire a la surface d'appu de
la culasse.

préchauffage ocrayon.

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

1 : Injecteur. - 2 : Plaque d'injecteur. - 3 : Douille de protection. — 4 : Bagus liletés.
5 : Chambre de précombustion. — §: Disque d'espacement. — 77 Bougie de
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Enduire le guide de suif et |'introduire
avec le mandrin §15.589.00.15.00 jusqu’a
atteindre la cote entre l'extrémitd infé-
rieure du guide &t le plan de joint de
culasse

Ne contrdler le errage du guide gque
culasse froide,

- Effort de contrale : 3 500 N

- Aléser le diamétre miérisur a 1'aide de

l'alésoir 0ODE80.11.53.00.
Contraler le diamétre intérieur du gquide
a Vaide du gabarit G15.589.00.21.00 ; 1o
ooLé avant le diamétre a la cote inférieur
dout enrer facilemment | le obté ayant le
diametra 4 la cole supérieura ne doit
entrar qu'en forgant.

— Aprés remplacement dea guides, recti-
fiar obligatnirement les sidges da sou-
papes.

# Rectification des sléges de ponpapen

- Avant la rectification de siéges conirdler
al ramplacer 8'll v a Leu les guides de
soupapes.

Reotifier le siége de soupape a 3F par
rapport au plan de joint.

MNa dégager la tige pilote cu'apres avoir
contrdler le Eux-rond du =isge de sou-
papa,

— Mesurer 1a largeur du giége de soupape
et, au besoin, la corriger verz le bas
salpn la contour de fondena,

— 5i nécessaire, augmeaniar aussi le dega-
gameant jusau’'a e

— Conirtler le faux-rond du siege de sou-
pape.

- Pour cela, enfiler la douille de conirdle
avec le support de comparateur =t le
comparateur sur la tige pilote et faire
tourner la douille de contrdde (fig,
BT, 380
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— La faux-rond toléré ne doil pas depasser
0,03 .

- Introduire une soUpApe neuve et mesu
rar la distance maximale d enfoncement
de la soupape par rappor! au plan de
joint (fig. MOT. &0].

- Enfoncement maxi: 1,5 mm

# Coniréle des soupapds
Nettoyer et examiner A vue les scupapas.

Nota. — Les soupapes 4 téte gnllée, avec
une hauteur de 13 téte insuffisante ouavec
une queus usée ou présentant des atries
doivent #re remplacées,

~ Mesurer le faux rond de la queue de
soupape

- 8 la valeur mesurée dépazse 0,03 mm,
remplacer la soupape.

& Rectification des soupapes.

- Rectifier la poriaa,
Ohserver les instructicns d'amplol de
l'appareil & rectifier et I'angle de portee
de 30"

~ Megurer le faux rond de I3 porlés el la
hauteur de 1a Bfe sous la pories.

21 les valeurs limites aont atlemnles, e
placer la soupape.

14 : [oint de culasse

CULASSE

1! Couvre-culasse. - 2 Joint de couvre-culasse. — 3 : Pignon d'arbre 4 cames,

4: Arbre & cames - §; Axe de culbuteurs. - 6 Palier d'axe de culbuteurs. —
1: Culbuteurs, —8 . Soupapes. — 9 : Palier d arbre 4 pames. — 10 : Conduite d'huile. —
11 Préchambre de combustion - 12 Guides de soupapes.

13 © Culassa,
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Remontage

- Mattre en place le rotocap.

— Poeer le ressort de soupape . aveo les
spires rapprochées cité: culasae (points
de couleur vera la haul)

- Mettre en place la cuvette de ressort de
soupape,

Nota.  Le doigl de la cuvette (fléche) doit
siniroduire dans la ramure de la gueue
de soupape (fig. MOT. &1},

Visser la contre-dcron ef 1'ecrou-cha-
peau.

# Mise en place des chambres
da précormbustion

— Placer la ghambre de préecombustion
dans le cylindre,

Remargue. Le collel de la chambre de
prépombusation doit &tre a fleur des gor-
ges prévues dans la culasse  (fig.
MOT. 82}

- Bi les chambres de précombustion
avaient &té dotées de bagues d espace-
ment, utilser impérativement des ba-
gues d'espacement de méme spaisseur
en cas de remplacemeant.

Nota. - L= réusinage des plans d'élan-
chéitéd des chambres de précombuation
peut se faire aussi bien avec culasse
déposse gue posee. La cote d'aspace-
ment prescrite « G » de la chambre de
précombustion doit éire respectese im-
pérativement ©: 1,6 a 8,2mm (fig
MOT. 83at 64). On garantit ainsi 'espace
redqiis entre la chambre de précombus-
tion ot la Bte du piston loreque le piston
se mouve aun PRMH

— La bague d'espacement deit 8tre cholsie
de telle manmére, gue =on apalssair
dépasse de 0,1 mm & 0,3 mm ['épais-
gaur du matériau prélavé sur le plan
d &tanchaite,

— Deéviager 1'outi]l plongeur et dter les co-
peaux '

(Fig. MOT. 62)

‘—_—————
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“L’Expert Automobile”

MOTEUR

&l la surface d étanchéité n'est pas parfa-
lement plane, rectifier une nouvells fois
a chambre de précombustion (fig.
MOT. B4),

- Retrer les chiffons de l'alesage de
chambre de précombustion et éjecler les
Copeaux. ol ont pu penétrer dana la
chambre de combustion,

- Choisir les bagues 4d'espacement &t les
meltre en place
Monter la bague filetée & l'aide de la
douille 603.589.00.09.00 (fig MOT, 63).
Keparar la culasse en dessous des pré-
chambres redtifiéas par un coup de pom-
teau
Visser lea bougies de préchaulfage,

™

b
i

(Fig. MOT. 63)

(Fig. MOT. 64)

REPOSE I

- Metire en place le joint de culssse neuf,

- Mattre en place Ia culasse. Ce faisant,
[aire atention aux douilles de guidage
pour la fixation de la culassze,
Mesurer 1a loncueur des wis,

- 8i Ia cote Indiquee dans le lablean sst

deépassas, utiliser les via de oulassos
NELTVER,

DHambtre | Longmeunr Longueur
filetage état neaf maximale
[fruri) ()
M 12 104 1065
MI12 114 1208
MI1E 144 145.0

Nota. - La longueur des vis est donnide
entre la partie inférioure de la téte =t
Vextrdoulé du hletags.

N'utilizer que des vis & 12 pans creux

— Graisser lo lilelige des vise de culasse et
los matire en place,

— aerrer les vis da culasee de fagon &tagée
dans 'ordre indiqué (fig. MOT. 54),

- Effectuer une premiére passe &
4 daMN.m.
Effactuer une deuxibine pesse &
T elaN.mm,

Attendre 10 minates,

- Effectuer une trolsidne passe & la clé
anigulaire: de 90
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— Effeciuer une gquatriéme pasae & la clé
angulaire de 807

— Matire en place le pignon darbre a
cames aved la chaine de distnbution sur
Varbre 4 cames Ce fusant, observar les
marcgues de coulaur.

- Meatire an place ia vis dlastigue de fixa
hon du plgnon d'arbre & cemes et la
serrer 4 B daN.m
Ce faizant, maintenir le pignon d'arbre &
CAaMes avos un fournevis ou une tge
o acier,

Poser les deux groupes de culbuteurs.

— Tourner le moteur en achonnant f2 vile-
bBreguin avec 'oulillage 4 cet effal at
placer le moleur de sorte a avoir le
premie: cylindre au PMH allumage Véri
fier les marques (fig. MOT. GG

- 8l la cuwiasse eat rectfiée contrdler la
distribution.
Poser la glisgiére,

- Regler le jew aux soupapes
Posar les injectenrs aveo des plaguetiss
d'injecteur neuves,
Effectuer le remplissags en eau de re-
froidissement et faire 1'éursuve de pras-
gsion du cirouil deg refroidizzament,
Tendre la courroie trapéeaidale.

- Purger l'insalisbon dimection aveo la
POripe & mEiT,

— Faire marchar e molour el contrpler
l'étanchdila,

(Fig. MOT. 66)




L EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

Embrayage monodiaque & sec commande par cable (kB log 1™
gqénération} ou hydreuliquement (MB 100 8° genaration [sprin-

tery

Type disque errrayadgs |

- Valéo |

- Sarhe ol iy

Diamétre disque {mur) |

- Valéo | e o1
s [l - R e MENESRE.

o BE4ATE T
1RIBGE238001

Epaissenr disque (mm} #.84a10.1
~ Course maxi de débrayaae (M .o i a2
— Farde a la padale {mm} SIS

2288 — Viz dehxalon mécanisme surralant rmotenr (oo o8B

METHODES DE REPARATION

Mécanisme et
disque d'embrayage

DEPOSE

Nota. Le moteur doit 8tre depose (voir
pardgraphs correscondant)

— Desserrar sucoessivemsnt de 1 & | four
1/2 les wis Jde fixaton du platean de
prazsmon de Vambrayege jusqu'a o gue
oe darnier doit datendu,

MNota. — Un desserrage mnmadiat des di
veraes via de Oxahon peut provodos:
des dommages.

— Desserror complatement les vis doofixa-
tion, déposar leplatean depressicn et le
discue d'embravagea,

~ Ne pas jeter ou lare lomber e plaleau de
pression et le disqus d'embravage.
Congdler s la surface de frichon du
volanl moteul préasents dos stries, des
oriques et das brilures

MNota. [ ¢as de reusinacge de la surface
de [rletion, la surfece de fiwatco do
platean de praszion de 'embrayace doit
a&re usinée dans les mémes propartions.

— NVarifier &1 le déplacemant axial duo dis-
que d'embravage sur 'arbre de trans
misgion 8'effeclue normalereanl,

MNota. — Enlever les aale$s at/ou la rouaille,
enduire la denture avec de la graisse
MMolvkala,

- Controler Nepaizseur de g garniture du
disgque d embrayage, ramplacer e dis-
gue d'embrayage 81 neceszaire.

Contrdler le volle du disgque d'em
brayage.

Nota. - e faible: écarts peuvenf #ire
corriges 4 l'aide d'une fourche de rola-
fict en bois

REPOSE

- Centrar le disque d'embrayage aveo
'oudl spécial 201589081500 (fig
EME, 1}

- Eemettra le platzan de pression de l'em-
brayages & =sa place &t serrer uniforme-
mernl @l en oroix lea via de [xation.

Nota, — Veiller lors dumentacs & ce que le
plateay de preassion de l'embrayage soit
merre unifcrmément st szna ebarburas
dans la désoupure d'ajustement du vo-
lant moteur,

- Régler le jeu de |'embrayage

Mota. La course a vide de la padale
d'embrayage doit 3'elever a 2B mm.

Cable d’embrayage

Daorocher 'extremite du cible du levier
d'aclicnnemernl da 'ermbrayvagea.
— Hortir lecible d embrayage vera l'avant.

REPOSE

Nota. Intreduire e cable d'embrayage
par l'avant, a travers la thle de maintien
soudée au cadre, Remplacer 1 olive en
plaatigue st ndoassaire.

Accrocher 'extremite du cable an levier
d'actionnerment de aembrayacge.

— Introduire 2 butée miférieure de |'enve-
loppe de protection dans le support,

— Introduire e butée supérisura de |'enve-
loppe de protection dans le support,

— Barrer l'éorou en plastiopue;

Faite tourner l'écrou en plastique de
maniére que la course & vide dela
pédale d'embrayage soit de 28 mm.

Positionnement de
la pédale d’embrayage

DEPOSE

— v le capol
Tirer sur le levier placeé sous le tableau
de biord

— Déyizser 1'écrou en plaslioues,
Sortir la bulée supérisure de l'enve-
loppe de protection et la faire glisser
vars le bas

- Bartir la butde infericure de 'enveloppe
de protection de son supporl

— Porer le levier de débravage (2) sur
I'arbre de débrayage (1) (ligne pointil-
léa)y el ne serrer gue legeremeant lavis de
serrage. Tourner le levier vers la droite
{dans le sens de la fleche) jusqu’a ce que
la cote 108 + 2 mum soit alteinie (utiliser
une entretoias) (fig. EMB. 2). On s'assure
de cette fagon que la butée de débrayage
vienne au  conlacst du ressort  dia-
phragme. Dans cette position, serrer &
fend la vis de zerrage du levier da
débrayage el enlever 'entreloise,
Raégler la position de la pédale d'em-
brayage en lournant les écrous (1) de
maniére que la cote & soil égale 4 8 mon
[pour ce [aire, il fAut avolr retire 'entre-
foise du lewier de débravaga) (fig.
EMB: 3.

— Puwis débrayer el embrayer [Tols i quatre

fois, vérifier le jeu A = Bmm et la
corriger si necessaire,
Remargues. 5ila cote A, apres un cer-

tain temps de fonctionnernoent, devient
mférieure & 1 vam par usure du disque
d'embrayage, 1l faul proceder & un nou-
veau réglage de la pedale d'embrayage
de manitre que & = 6mm,
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EMBRAYAGE

Reglage de la coarse a vide
de la commande
d’embrayage hydraulique

— Course de débrayage de la
pedale d'embrayage (fm) .. L) i

— Cote de réglage « & » antre la levier
de débrayage sur la boite de vitessas
et la vis de fixation du cylindre EoEn-
teur (fig. EMB. 4} {mm) .. ... . 15l

Remarque. — Lors de 1a dépose du oyiin-
dre récepleur ou de l'arbre de u (8
brayage, contréler 1a cote de reqglags A
entre le levier de débravage et Ia vis de
fixation du cylindre TEcapteur at [a cor-
riger si ndcessaire

Dessorrer la vis de fixation {fleche) (fig.
EllE o4

— Regler la distance « & » & 151 mirt {(fie.
EMB, 47

— Resserrer la vis de fixation {fléche).

COMMANDE D'EMBRAYAGE HYDRAULIQUE

35
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(] BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

CARACTERISTIQUES

Baite de vitesses cing rapports,

=Sl g - R TIE 311 (G0 14 .3)
e R i e e e e e e et
DEMULTIPLICATION ET NOMBRES DE PIGNONS
ll'rlp.?'np. 3 map. l'ﬂp.lli'np. M.A

- Nombre dé plgnomns

- arbre secondaite ... 42 a8 a7 el 2 K

arbre de transmission ... | 10 LE: 24 ] o 10
- Démultiplication 4.8 ] mag | 1,54 | 114 | DEB.| 28
— Différentisl
DOUEDHTIE . L iiyimis o ot 1= = B -

- pignon conigue 4° atmque ..... i Al e B

- démultiplicaticn 4.88

Roue d'enmrainement du ta r'J" yane] o ¢ - S 24 -9

Diémmultiplicatist 2,617
COTES DE REGLAGE (mm)
- Cote enire 1a face extérieure arriere de la Tolseme rous

sur l'arbre secondaire ef le miliew géomealiigue

A ST e el RN L STy sag B =0
- Caote entre le miliow de la gorge dn manchon coulssant

du cinquiémme rapporl pour la fourchets d'en clenchement

at le milieu ghométrique du differential .. 33271 =01
— Jeu d'engrenemesnl entre I pigrons conejues de

compensalion &t les pignons de I drbre primaira |, 0,1anz
_ Jeu d'engrénsment entre le plgnan comgue 4 afagque

et la grande couronne . P SRR a1 atls
_ Boart entre l& couvercle arridre de la beite de wvitesses e1 1

roulement & roulsauy sur V'arbre de transmissicn LOa004

Jeu entre la rous d'entrainement du tachymerrs

il la domlls | . B3ang
— Augrnentation -.'_ie 'Epaquur dg._, mndaltsa I:|.E presaion

pour rowlement a rouleaux du différentie] 40,28 + G:38

Conrnande de boie ds vitesses, Profondeur de montage
de la douille extérieare de guidage p-:mr l'arbre

da changemaoent de vilesse : :
Cormemande balte de vitessas, Pru::f'ande ur dﬁ* mnnt:.g&
de la tige de limitation de rotation du levier

de changemen! de vitssse 22,6 £ '0.1
Temperature maxi de frettage de la douille d'ecartamant
sur ia deuxigme rous de 'arbre de lransmission
TE:mpEr:l.'L.I'E.' maxi de frettage pour 1a douille
rouloment & rouleaux conigues, qualrisme raus hélicoidale
d'entrainement du tachymalre et roisieme rous

riat e R

180ec

gur l'arbre gecondaire e A e e 180:C
Température maxi de fratlage des J;'Jag'l.les dF r-.-:nule:ment

pour les cages & aiguilles sur l'arbre de fransmissicn

gt 'arbregpcondaire .o el Ee e s e B

Vis de fixation pour double roulement a Touleaux

coniques sur carter debbite .. ...l 12a 18
Ecrou de fixation pour pignen de quaméma rappart

a1 double roulement 3 Touleany COMICORS

gur arbre secondaire | i e n 19
Vis de fixation pour carter armere de hc:i“Te- -:le vitesaes . 2.8
Fixaton du couvercle arrigére de baite de vitesass ... g
Vis de fixation pour pignoh de rapports

gt marche arTiers sar arbee o . o A o8
Vi de fixation pour parte de boite cincpiems rappnrl

et marche arrigra _ b e T s R ER
Clouvercls de Maxe du 1.IE='v.|'4EI da commande de

changement de vitesse sur carter de bolte . 35al
Via de fixation pour grande couranne ... 10all
Fixation pour couvercle de carter de differentiel o 8
Levier d'actionnemen! de l'embrayage ... )|
Bouchon de vidange d'huile 4.5
Bouchon de rempligsage d'buile .o .43

METHODES DE Rf:PnRATmN

Dépose et pose
de

DEPOSE

- Débrancher la battene
Nota. Dépaser d'abord la borne { — ) puis

— Meatire le véhioula sur des chandelles:
- D&monter les rouss avant,

- Détendre 1'embrayoge

— Décrocher du levier de renvol du levier

— Décrochar du méme oo la barre diac-

— Dévdiazer’ l'arbre du tachymélie

Brancher

boite de vitesses

Tilease

TlEur.

L+

Ieg  cablas
oonlactenr de recul

— Déposer le levier de chang=ment de

— Déposer 'amor isseur.
- Dé&faire la fixation du joint & rotule du

bras de suspension lransversal supé-

dlecmriquas  du Déposer la cacutchouo de butes

— Décrocher les joints & rotle du bras de
guspension transversal superisur

_ Disfaire les arbres de transmissian.

- Enlever les vis de Hxation du carter de
boite de vitesses/moteur (fig. BY, 1)

Mota. - Sodlenir e moteuar
Diéfaire le logement arriére de boite de
yritasges,

Nota. - Soutenir fa boite de vitessas.

—Sartir la boite de vitesses.

M ¥WaT0
e

Vidanger 'huile de la boite de vitessss

Décrochar le cdble «du lavier d'erni-
brayace.

intermediaire lune des deux barres
d'acoouplement,

couplement cenlrale et la f&ire plvater
gur lg cote,

(Fig. B.V. 1)

36

Nota. D[époser si ndcessaire le suppor
du logement arriére de balte de vitegses,

- Netioyer moules les piboes, lag yérifier at
les remplacer sl nécessaire,

REPOSE

_ Remetira le support du palier arriére de
bolte de wnilesses,
Remetlre les vis de fixation du carter de
boite de vitesses/moteur @l les serTer a
fomd.
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ECLATE BOITE DE VITESSES

Bl
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2.9
28
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Couple de sarrage (dall.m) .

SN ¢ R N R MiD = TO= 46
AU e LT Ml1Z = J0=8
-8 e MM e 85 = &6

- Viaser le support du logement arrigre de
boite de vilesses,

— Couple de serrage (dal.m) 4,6
Brider les arbres de transmissicn,

Nota. — Contréler la bague élastique les
embrayvages du différentie] de la denture
interne, remplacer si nécessairo,

— La bague &lastique doit &tre bien snga-
gee dans la gorge de embrayaoge:
Remetire les joints 4 rotule ef leg serrar
avec 1a vis de fixation.

— Couple de serradge (dal.m) .. 8,3
Visser le cacutchouc de butée.
— Couple de serrage (dalN mj 4,6
= Monter 'amortsseur, couple da serrages
(dal.m)
Sl = ¢ 1 ¢/ L6 | S - -
ol et e [

Raccorder le levier de l'arbre de chan
gement de vilesse.

Nota. DNe pasencore sarrer & fond 1a wis
de fixation,

— Fixer au suppori le palier en caoutchonc
du lavier de changement de vitesse,

— Régler Ie levier et le sorrer 4 fond,

— Couple de sarrdge (dall.m’ ..., 4.6

Nota. - Effectuer le réglage de maniére
que le levier de changement de ritesse
et & lavier sur I'arbre du changement de
vilesae acient alignés.

- Raccorder le cible de 'embrayage au
levier d'embrayage.

- Raceorder 'arbre du tachymeétre,

Neta. — Plomber aprés le raccordement.

- Raccorder les cibles électrigues au
conlacteur de recul

{Fig. B.V. 3)

Raooorder les barres d'ascouplemsant
centrale et axléreure, les sarrer & fond
et Bloguer.
Couple de serrage (daN.m) .. ... .. 6,8
— Yerser 8,51 d'huile de boite de vitesses,
- Ramellre lsa rouss avant et serrer Dégi-
rement les BCrous,
- Hedesacendrs e véahiculs,
- Serrer 4 fond les acrous des roues.
Couple de serrage (daMN.m) .......... 14
Nota. - Femserrer les éorous des roues
apres 30/100 k.
Régler 'embrayage.
- |=u de la pedale d'embrayage (mm) 28
- WVeérifier la poaittion du levier de change-
ment de vitesse par rapport a la découpe
de la carrosaorie,
Lora du passage des vitesses (du pre-
miar rapport on particulier), le levier o
doil pas frotter. Rewvoir le réglage ai
necseszdire,
- Mettra la manchetie du haut et oolls du
bas
— Brancher la balterie.

Nota. — Installer d'abord la borne {(+),
ensuita { = .

Révision
de la boite de vitesses

Désassemblage

- Deposer 1a bolte de vitesses,

— Meitire la boile de vilesses dans le cheva-
let de montage.

— Depoger la bague de pression de la
butée d'embrayage,

— Deposer le support de lxation,

— Depoger i douille de guidage de la
bague de pression de la butée d'em-
brayage

— Déposar la bague d'&tanchéils.

Nota. — La bague d'élanchérte deit ére
remplacée 4 chaque fioia que 1la boile de
vileases est déposée, Enfoncer la nou
velle bacnue d'¢tanchéite de maniére que
le chapeau de touche spit au méme ni-
vean quela dodille de guidage,

— Déposer la bague de séourité ol la ron-
delle.

Lhagser la fourchetts de commande aveo
un marleau en plastique. puls extraire
l'arbre

38

Dé&poger le convarcle du différentiel

— Deposar la bague d'dtanchaité,
Déposer la bagus extérieure du roule-
et

Nota. - Conserver les rondelles de com-
pensation.

— Vérilier je jeu d'engrénement entre le
pgnon - conique d'atagqee o1 [a grande
Couronne.

Pozer la bague extérieure sur le roule-
memnt 4 rowlsaux (fig BV 2)

Mettr l'outfil spécial 831.589,00.21.00 an
place,

- Couple de serrage ; 2,8 32 3,3 daN.m.

- Serrer l'outil spécial 631.589.00.40.00
(g, BV, 3)

Installer le comparatenr précontrainl.

Attentlon. — Ne pas faite lourner le diffé-
rentel vers la gauche,

- F'-‘lit'_e tourner alternativement vers la
droiles et vers la gauche le carter du
differentiel. Verifier la mesure indiquée
el maintenir le carter. (Consigne 0,1 4
0,12 o},

— Sortir le différential,

- Déposar la conunande du mchymétre,

— Déposar le couvercle du roulement avec
l'arbre d'enclenchement (fig. BV, 4),

Nota. - Enclenchement sur o ralenti ».
Dwposar le couvercle urrigére de la baite
de vitesses
Dipossr le couvercle supérieur de la
boite de vitesses,

— Dablogquer la e,

— Demonter le pignom de Ia marche arridre
et le roulemnent a rouleaux cylindriques
Nota. - Marcquer la position du disque de
butés avanl de la déposer. Remonter

darns s méme position.

— Desserrer les vis de blocage des tringles
de changement de vitessa (fig. BY. 5).

K Rapporis 304
32,3 = 1,3mm)

B Marche arriers/cingquidéme rapporl
flongueur de ressort 32,3 + 1,3 mm)

- Dévisser le contactenir de signalisation
de la marche arriere (G

- Enclencher le deuxidme rapport

Nota. Pcousser veral'avant au moyen d'un
lourmevis et a travers 'ouverture de 1'axe
chi levier de commande de changement
da vitessa la fourche de la tringle cen-
tral=.

resaort

(longueur de

(Fig. B.¥. 5)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- DEeposer de 'arbre seconddire la hagque
de séacuritg el la rondells d'ecartement
de la bague d'entrainement et da sdcu-
b1t

- Ketirer les vig du carter miermadiaine,

- Installer les - cutils spéciaay 631.589.
11.33.00 (1) =t 831.589.18.33.00 (2) =t d&-
monter le carter interméediaire en anp-
puyant constanurent sur les arbeos.

— Proceder comme guit (Ag. BV . &)

- Pousser la tige d'enclenchement Jdu
promiar et deuxismes rapports su mayern
d'un mandnn en laiton, de maniere que
le deusidene rapporl soll oellesmant e
praa
Continuer de. chassar le carter intermé-

{Fig. B.V. B)

digire jusgqu'd oe gue la brochs de blo-
cage de la fge d'enclenchement do
premiar el du demaeme rapports de-
vienne visible,

Conlinuar de chasser le carter interms-
diaire jusqu'a ce que l'arbre de trans-
misziom et l'arbro secondalre soient dé-
Gagas

— Dameonter, de 'arbre secondaire, simul
landmerl el prodemment. e pignon do
Clngquismea rapport
Déposer la brooche de verrouillage de la
trmglene: d'enclenchement du premier
et deuxiame rapports
Retirer lea broches de varrouillage du
cartier intermadiaire,

Desserrer 1o dispo=itl de fxation de
l'scrou rainures.
Degserrer 1'éctou rainuré,

— Dé&wnager 'eéorou rRinurs,

Nota. - Lltiliser 'outi] (ruban) falrecguod sur
place. pour faciliter le démontage de
I'arbre de transmissicn et de larbre
secondaire avec lea lourches of les lrin-
gleriaz de changement de vitesse,

Le ruban doil élre placsd enlra la plagnon
du premisr et du deuxiéame rapports

— Depozer ensemble 'arbre de transmis-
gion et l'arbre sscondaire ainsl que les
[ourches et les tringleries de change
ment de witesss,

Dépossr la bague extérieurs du roule-
ment.

Naota. — Conserver les rondelles de oo
pensation,

Dapoeser le ruban et toutes les méces.
- Deposer la bague d'étanchsite.

Désassemblage

et assemblage

de la commande
de boite de vitesses

DESASSEMBLAGE

- Enlever la vis de farmenire (14), retirer
le rezsort (18] &t la dowlle de Lrmitation
(16 pour la marche arnére (voir enca-
dré).

-~ Dépoesr 'axe du levier de eormmande
de changarreanl de vitesse (2 et la quens
d'enclenchement (3.

— Chagser la tge & resadrl (4) par 'odver-
ture (R}

- Deposer les bagues de securie (T) et (8).

Attention. — La douille de guidage [B)
soule.

- Ponsser l'axe du levier de commande de
chongement do vilowse (2 dans le sens
de la fleche, & parfir de 1a denre.
Enlever la deuille de guidage (B) ot le
razaort (107},

Extraire 'axe du levier de commande de
changament de vilasess (2), 18 douille de
butée (8] et la bague de sécurita (12}

Raurar la quete d'enclenchernent (3,
- Dépnaer la bugue d'atenchétd (8) ol la
douille de guidags (11
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14 Vig de fermeture, — 15 | Rassort — 168 Douille de




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Nettoyer ioules les piéoes, 165 verifier at
leg remplacer si nécessaire

ESSEMBLAGE

- Emmancher la deouille de guidage .
dans le caner (ig. BV 7). ’
- oot () ; o b kS

Nota.  Confectionner un mandrin en CK
AS conformément au crogquis ponr facili-
ter le montage (fig BV.9).

— Inmtaller 1a tige 4 ressort o By limitanl le
motvemant circulaire du levier de chan-
gement de vilesse (fig. BV, B)

— Remelire 1a bagus d'étanchaitd.
I'assemblage de la eommands de la
baite de vitessss a lien dans Verdre n-
e,

Révision de l'arbre primaire
DESASSEMBLAGE

— Pépogsr la bague de seounte.

- Déposer le manghen de liaison de
]::na-:ju-:: inErienre: AU roulement & rou-
lerux - jusqu ag tresieme pignon ds rap
part, ¥ comprig la cage 4 aguilles.

Nota. Veailler & cegue le manchon coulls-
gant el la bloc de synchronisaiion ne =8
déspudarisant pas, Contrdlar la _t:i-!]E a
regsart et la remplacer si necesgalnd

ASSEMBLAGE

Remsttre la troesitine Toue de rappoll],

Nota. - Metire du Molyfok LT-2 lorade la
miza en place de la cage a diguillos

— Remaonter le bloc de synchronisation des
troigiémme et quatriéme pignons de rap-
part,

— Praer la bague ds synchronigation st 1s
bloc de synchronisation

Nota. [osdécoupures doivent comcider.

— Chauffar & $0°C la bague intérieurs du
roulement de la gualrieme roue de rap-
parl et la metre en placa.

— Introduire la lge & ressort (5 % 6 mum).

~ Ingralier le manohon couwlissant

Nota. - Los dents fraisées doivent prendre
dang les découpures de l'élément de
synchroniastion,

— Introduwire le ressort dans 'arifice de
I'alément de aynchrongation ef lo laisser
dapiassar du manchon eoulissant

7 5 tas T' A

(Fig. B.¥. I}

— Intraduire Ie pivot & romle dans le coulis:
[sgil.

— Intreduire simuliansment lo coulizseal et
le pivol 4 romde de maniére que la lige
de oe dermier enire dans le resscrt

- A l'aide dun tourmnevis, faire antrer la
pivat 4 rotule et le coulissean dend I'ald-
ment de synchronisation et enfoncer par
dessus le manchon couliszant.

Inztaller la bague de synchronization.
Instalier la gqueiridme roue de rapport
Nota. - Monter la cace a asiguilles aveo du

Molyfok LT-2.

- Hametlie le disqua de bules.

Chauffer 4 802 la bague intérisure du
roulemant 4 touledux ot la remette en
place.
Cholzir  la
T 1Ll

Nota. — Ta bague de séourite ne doit pas
avolr dejen, Les bagues sont dispenibles
dans des épaisseurs de 2 4 2,4 mm, en
progressant de 0,1 mom.,

— Pozer la bagme de ascurt=.

Révision arbre secondaire

DESASSEMBLAGE
Déposer 1a bagua de sséourite.

— Poser l'extracteur a griffes universel
derrigre & premidre Tous de rapport el
rabhror les pidéces anumérées ci-apras,

= Introduire dans 'arbre secondaire; la
broche da lirmulation de ratation du oia-
que de butée de la cingudime roue de
rappart, dépaser et remplacer =i neces-
saire
Diésgassembler ['aldment de synchroniaz-
tion des premisr et deuxiéme rapports

— Bxtraire la deuxitdme rous de rapport
aves 'extracteur 4 griffes dniversal

Nota. La bague intérienre de roulement
pour 1da deuxiema roud de tapport ne
pout 4tre déposse sana endommagermeri
quiaven la lromiéme roue de rapport
froftés & chaud gur Uarbre;
Désemmancher la bague intérieure de
ronlemen! pour la deuxiemae el la trof
sidme roue de rappart

— Deézemmancher la roue hélicoidale de la
commnmands i tachymatre.

— Deszerrer U'dorou ralnurs

Ettention. — Filat a gauche.

- Mettre 'oull spaécial 631.589.14.33.00 cn-
tre les dents du pignon contque d'attague

bague de  sécurité o

{Fig. B.V. B)

et la bagque intérieura du deuble roule-
ment i rouleaux conigues

— Intraduire |'oulll spécial 631.589.05.41.00
danz la presse.

- Poser 1o pignon conigue <’ attagque svec
I'outil apécial 631.589.14.33.00 =t désem-
mancher la guatri@me roue de rapport of

le double reulement 3  rouleauy
COTguEs

Nattoyer woutes les pidcea. |las varifier ot
iea remplacer 1 néoossalre.

ASSEMBLAGE

— Chauffer le double roulernent & rouleaux
conigues 4 180°C maxi =t l'installer,

— Chauffer ls quatridéme rous de rappoert a
1802 et 1'installer.
Fixer 1'outi] spdcial 631.588.14.33.00 avec
V'arbre secondaire dana 1 &tai,
Visser l'écrou rainurd,

— Couple de sarrage (dal.om) .

Mota. — Fil=t 3 gauche

— Bloquer 'éarou rainues,
Chanffer 1a roue halicoidals de la oom-
rnande du mehyinaire 4 1800 et |a poser.,
Afin de conssrver la paire de roues
dantées de 1'arbre de franamission et de
|'atbre zecondaire, lz cole Z26,8 &
0,lmm doitl ~Atre imperativernent
congervés ehlre la troisisme rous &t le
milieu geomatriquament du différentiel
el BY 10,

— Determuner 4 cote v a »
Détormiiner la cote a« b w

— Calouler la cote e » (mmn (fig, BWV. 107 -

124515

- oote o & % mesires P i 2
- cote o by mesuras MEC " e s
total degcolez wax» + wuhby 153 45

- Cote entre la lroisidbme roue de rapport
ar le milien geometrigque du

différentiel (mm) A T
— Total dea coteg wan + abs ... 1B845
c ool troigidane
Tous— [saw + «ba)imm)] o BR.3G
50 10, 1A 1db
--% e =l
ﬂ == _:‘-i — E u [} E
L]
el
-,
100 N T
(Fig. B.V. 9)

g
|
T

{Fig. B.V. 10)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- Deduire du résultst la cote de contrale
#d» (inscrite sur le pigoon conique
d attaque ot la grande couranme’,

— Exempla [rrnumn)

rdgultar ... T ay e 68, 35
- cote de contrdle od TSR - 4 |
épaissour des rondelles nécessaires
usexn = 0,1 mm ekt N

- 123 rondelles disponibles mesurent an-
e 0l et 08 mm d'dpaissenr. avec une
progression de 0,1 mom,

- Mettre la rondelle caloulée derriére la
roue heliooidale de | commande du
Echymetta,

Chauffer a 180°C la lromidéme roue de
rappaort et la mettre en place

Nota. Apraa le refroidizsement de 13
rolsieme Tous de rapport, vérifier ia
cote 228,88 + 0,1 mm.,

Réglage de la commande de l'axe.

- Caleuler 'épaisseur « & » de la rondalle
g, BV, 11
Mettre des rondelles d'une épaisseur
minimum de 0,7 mm sur le double ron-
lement & rouleaux coniques.

- Placer la carter de la boite de vileesan
dane le chevalet de montage,

- Imetaller 1'arbre secondaira

Noeta. — Emmancher le double roulement 4
rouleaux conigues en frappant aven un
marteauy sur l'extrémle arrigére do 'ar-
bre

Faire tournar le carter de la hoile de
vitesses da |BOAT,

- borrer I'éorou ramuré
Couple de serrage (daN m} ... . 124 15

- La cote de moemtage du prgnan oo
d'aftague est inscrite sur la grande cou
TaTTe.

Nota. — L'aulre chiffre inscrit sur ia grande
coUurenns dait correspondre 4 celui mar-
gue aur la face avant du [IgNOnN Oorugue
d'attadque:

- mtioduire le comparateur dans 1'outi]
special B31.589.01.21.00

— Sorur le calibre.

Aumoyen du aalibre, régler le cotnpara-
teur précontraint sur ¢ Z&ro s,

- Intreduire | outil spécial dans lo carter de
ia boite de vitessas

Nota. Pousser avec la main pour qu'il seit
parfaitemant en place.

Relevar le chiffre indiqué par e COMmES
rateur,

Caloul de 'épaissenr des rondelles
CTTITEL}
cote inscrile sur | outil
desaptrale 0 TSI |
- valaur mesarée ... r 0BT
wote de montage du pignon conigue
= e RN, o L 67,50
- COle mscrite sur ]a grande couronns
(onte: Ao THDOTACHE) |5 - BT, B85
- caote d= montage du pignon oonicque
dlaltagus ; i a=, 83,58
- epaissewr des rondelles devant &tre
TRHEEE e BlEOE &l s i (1,35
Las randellss de réglege du  pignon
comgue d'atlagus rapportées au ceantre
geometrique du diffarentiel, sont dispo-
mibles dans des épaizseurs allant de 0.1z
0,8 mum. en progressant de 0,05 mom
Retirer 1'outil spécial
- Deposer l'arbre secondaire.
Mettre en place les rondelss ayant
I'epaisseur caloulés,
Chauffer a 80°C la bague inténsures du
roulemenl de |a deuxiéme roue de rap-
porl et la poger

- Imstaller la deumiéme Toue de rappors

24 : Palier de guidage. — 188 Arbre de transmission. — 163 Trossieme
185 | Quatridme pignon de rapport

quatnems rapporis

pignon de rapport. - 123 gynohronigation troisisme et
210 . Cinquiéme pignon de rapport.

41



BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Nota. — Monter la cage & sicuiiles aves du
Molyfok LT-E.

- Inztaller la bague ot 1'élément de syn-
chronisation des premier al degaxidime
rapparts,

— Chauffer & 802 la bague ntérieura du
roulement de la rous du premier rapporl
et la poset.

— Imataller 2 manchon ooulissani

Mota. Les deats fraisees (A) <dojvent
werr preodre dans les découpures (B)
de ['élément de aynchromesahon {fig
BV 12}

- Introduire l= ressort dans Uorifice de
I'élément de synchronization et le fare
dépassar du mandhon coulissant
Introduire e piveta rotls dans e ooolis-
SERAll
Irestaller lo couliasean sE 8 pivold rotule
de mamere que 1a tige de ce demier
pensgtre dans le ressor.

A 'ade d'un tourneis, pousser lo pivol
arohula st le ﬂDutl.Q.pE-du dane 'element de
synchronisation # pousser le manchon
coulissan! dessus,

Inztaller Ia Bagus d= synchromisanion

— Ingtaller Ia premiére roue de rappart.

MNota. Manler |5 cage & aiquilles aves du
Malyfok LT-Z

— Caloul de VMépalsszaur « x e des rondelles
g BY. 13y

Nota. - Les rondelics disponibiss mesn-
rent autre 1,9 =t 3mm d'&paisseur, en
prograsaant de 0,1 mem

- Determiner la coteé enitres l= pignon
conique d'atlaque face avant 21 la pre-
midre rous de rapport (pour exemples
231 mm,).

- Metre uwne rondells d'écartement dos-
riere la premiére roue de rapport et
masurer la jeu enfre la premiére roue da

- 33277 o

(Fig. B.¥. 13)

COTES DE REGLAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

3327 11

rapport et la rondelie d'ecarternent an Exemple troisidme opération (mm)
mmovean d'une jauge d'épaissenr - oofafadn — wan) R0 A
- Example premisre opératon (mm) [fig cote de contrdle (Inscrile sur le pignon
BV, 14). conque d'attaquel + BT.85
B o Ttz (0w - RO SO IO i | ) = R — . A2875
- ‘Oote mesurss aveo - cote entre 1o m]lleu clu mancﬂ‘mn coulis-
la auge d'épa‘i,sgeur ; g sant du cingquigme rapportmarahe ar-
O i R . ritre et le milieu génrnémqua du diffé-
Mesurer la cote « by -::h? 1a ]::lague inté rentiel . R
Hiarraats redlerant dB rnus da marehs cote de {!-!.‘I]'I.'[!'Ellﬁ AN e AT R
arriere (pour exemple 22,5 mm), : - gpaisseur «x % de |la rondalle devant

étre mtroduite dang la premiére roue

BEmETRL In cole « @8 O LSERSell AN de rapport et la marche arriére - 3,85

moyen de 'élément de synchroniration

du cinquigme rapportimarche arriére — Les rondelled dispombles mesurent en-
{pour exemple | 20,3 mm). lie 1.9 el 3 mum d'épaisseur, en progres-
]__R.Empta deuxieme operation T . sant de 0,1 mm,
- Ccote WRn ; 2315 - Metire 1a rondelle ayant I'épaissanr « x @
SOTE AN et s e S B | Caloulée,
-cotewer L, % + 203 | - Chauffer & 80°C la bague intérieure du
- ttal core s aw, h rateern ... 8743 roulameanl de la roue de marche arriére
cotosnlra moyal de ['alément de syn- =i 3 posgr.
chronization du Zinguisme rappolt et le ~ Poaer 1o roue da marche arrigére.
centre du manchen coulissant - — 135 .
cole (wd e : t{bxl-,:*.] T e 2608 I, 5 ot i cagle S dinalion aveo di
4 St : Moalyfok LT-2
gazT Installer I'dlément de synohronisation.

Mota. Lo pitoe déposse du moyveu doil
gire lournas vera la rous de 1la marches
arridre,

— Chauffer 4 HOPE la bague intérieurs du
roulement de la cincpuéme roue de rap-
port 21 la posor,

— Inataller la broche de himitation de rota-
fion de la rondelle de butée de la cin
quemes roua de rappart.

Nota. — 1L'enfoncer suffisamment pour gue
la bague intérieurs du roulement de la
citnquigme rous de rapport puisee étre
deposee.

T Introduire 12 ressort dans 1'orifice de
l'alament de synohromesation af e laisser
deépasser du manchon coulizaant,

Introduire le pivel & rotule dans 1e coulis-

{Fig. B.¥V. 14) SR
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

[nstaller simultanément 12 coulizsseay etle
pivat 4 rotle de mamére que la tige da
o8 dernier penéire dans le tessort,

- A 'mide d'un tournevis, pousser le pivot
4 rofule el lo coulizssan dans U'aleamant de

caynchronisation &1 pousser le manchon
coulissant par dessua,

Poser la bague d= synochronization.

- Poser la cinguitme roue de rapporl

Nota. Monter la cage & aiquille avec duo
Molyfok LT-2.

- Mettre la rondedla da buléda,
Chauffer a4 807 1a bague intérisure du
roulement a rouleaux et la posar,

Nota. La bajgua mitérieure du roulament
doit se trouver aur Ia rondelle de butée,

- Choisir la Dbague:- de ssourite’ gui
convienl

Nota. - La bague de sacurité ne doit pas
avolr de jeu

- Les rondelles disponibles mesurent en-
tre 1.8 el 3Imm d'épaigseur, progres-
zant de 0,1 mm.

- Poser la bague de sécurils,

Révision du différentiel
DESASSEMBLAGE

Poeer le grappin sur le roulement,

— Poser 'extracteur sur le grappir.

Faire tourner la bague filetée vers la
droite, de maniére que le grappitl eai-
gizze bien le roulement.

Extramre la roulament,

- Desolidariser de l'exiracteur, le grappin
el la roulement

- B&parer le roulement du grappin.

Mota.  Wiiliser la pitce conigque d'appoint
el chasser le roulement en frappant des-
8uB Avec un marteau en plastigue.
Démonter les acocouplements,

- Deposer le pigmon de 1'arbre d'assien al
les satellites du differentiel,

Nota. — Enlever les bagues de pression
limitant 'engrénament entre les arbres
d'egsieu et les satallites du différentiel,

— Avant de déposer la grande couronne,

mardgquer sa position et celle du carter da
difféarantiel,

ASSEMBLAGE

- Chauffer la grande couronne a Bil — 900,
la poser sur le carter de différential el
Visser,

Nota. - Lles marques dovent coinoider,

- Coupe de serrace . 100 ad 11
Rametre les ssiellites du différental at
les arbres d easieu
Metlre une rondelle de buléa sur la
pignon de Farbre d'essieu et I'installer
dans le carter du dilférentiod.

- Introduire dans ie carter du différentiel
'accouplement de quidage du second
pignen da 'arbre d'oessien

— Enduire une rondelie de butée avec de la
graisse longque durds GLE=Z ot la posar
gur le second pignon de 'arbre d'essieu.
Installer les deux pigces,

Tapport,

guidage.

48 ° Pignon conique d'atacque et grande couronne

ECLATE ERBRE SECONDAIRE

Bd: Cuatrgone rous de

63 . Troisidme roue de rapport — I8 Troisieme rous de rapport. —
B84 ;. Synchronisation premier et deuxigme Tapports.
Tapport, = 111 | Roue de marchae arrigre. — 118 ¢ Bague de aynchromsaton marche
Arriére/anguisme rapport. — 144 © Cinguigme rone de rapport — 240 Foulement de

102 ; Premidre roue de

426 : Sawellite de différentis]
arbre: asseu gvant. — 44T

42 - Houlement a4 rouleaux. — 415 DiffSrantiel,

423 . Pignen d'arbre d'eazieu. —

428 . Arbre de differentiel. — 438 Accouplement
Recouvremen! de bole de vitessas/differanliel
453 | Roulement i rouleaux, — 486 : Bacme de pression. — 485 - Jono d'étancheite

— Enduirte de grajzsse lonogue durde GLE-2
la surface de contact entre 1'un des satel-
Lites du diferentie] et & carter.

— Introduire 2 satellite dans l& carter du
diffdrentiel ot le faire panétrer 4 1'inra-
rieur de celui-gi en faisant touwmer les
pignons de l'arbre d'essiau.

43

~ Epduire de graisse longue durée GLS3-2
la surface de contact enire 8 devdéme
satellite di différential el e carter.

— Intraduire le satellite dans le carter of le
centrer
Faire tourner les pignons de arbre
d'eameu o lea satellifes. de mamera gue




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

lea orifices des satellites soient en face
des orifines pratiques dane le cartar pour
les axes du diffsremtiel.

Centrer kes salelhtas

_ Enduire le boulon de différentiel de
grasse longue durée GLS-2 et le malire
er pace.

- Ppser las bagues de sécurite,

— Vérifier {'engrénoment au mMOoyen du
comparateur ; consigne 0,1 4 0,2 mun.
Enlever 1'accouplemant de guidage du
second pignon de l'arbre d'sasieu,

— Installer le roulement, _

- Introduire les accoupléments dans le:
parter du différentiel

— Mettre une rondelle de compansation sur
I'extrémité de l'accouplement, & linld
rieur du carter.

Nota.  Fpaisscur des ropdelles: 1, 1,2,
1.4 1.6 1,8t Zmm.

Bloquer avec une bague de seouriic,

— Vérifier le jeu axial! consigne 04 3
0,5 o,

Nota. — Conlréler 1@ jeu enire l'accouple
ment de butéa et |e carter de différentiel

Assemblage

— Préparer le carter de la baoile de wvites
a4,
Aprés la préparation. placer le cartes de
la bofte de vitesses dans le chevalet de
monbadge

Préparer V'arbre de transmisson. L'arbre
seoondaire aingi que les mngleries al lea
feurches de changement de vitesse.

- Mettre le ruban fabrigque sur place autour
des pitoes cl-dessus,

Le ruban doil élre place anre le pagnon
du premier =t du deuxieme rapport
Inataller 1'outil spécial 631,588.01.14.00.

— Meitre scus le double roulement a rou
lsaux coniques des rondelles ayanl
|'spaisseur calculés

_ Introduire le groupe de pices dans o
carter de la boite de vilesses

Nota. — 5i la position des tringles-de chan
gement de vitesses n'est pdd CoTTRCiE
par rapport aux trous pratiques darns 1e
carter, défaire le tuban aptés |'aligne
ment du double roulement a rouleaux
conicques et rectifier

— Enlever le ruban.

Faire loummer 4 90° e carter de la belwe
dle vitessos,

— Enfoncer le double roulement & rocleanx
comiques aves un marteau en plastique.

— Faire tourner de 180 dans le camlar de la
boite de vitegsas,

_ Iritroduire la rondalle de asocur:is,

— Barrar |'écrou ramurs:
Couple de serrage (daMN.m)

— Bloguer l'écrou rainure.
Préparer le carler intermédiire [wraie
26.1-T).

Endnire de produit d éanchaite Lootite

o, 1Ea 15

TRINGLERIES DE CHANGEMENT DE VITESSE

15 - Carter de boite de vilessas. — 21 : Tube de guidage. — 213 | Tige de commande
dies fourcheties de trosiéme et quatriéme rapports. — 218 Tige de commands des

fourcheties de premier et deuxidéme rapports. — 225
fourcheties marche arriére/cinquidme rapport. — 339 | Couvercle du roulement de
l'axe du levier de commande de changament de vlasse
commande de changement de vilesse. — 484 : Fourche de débrayage. - 487 . Butao
de débrayage. — 498 | Arbre de débrayage.

Tige de commande des

354 - Ao du laviar de

513 los surfaces de contact des deux
CATIETH,

Enclencher le deuxibme rapporis

Nota.  Tringlerne centrale de changemen
de vitesse vera l'avant.

Introduire e pignon du cinguismea Tap-
port dans le carter intermediaire avec
gon mayen large wourné vers le haut. la
dentmire intérieure &tant en direction du
roulament & roulEaily oMU,

Poser le carter imermédiaite o1 le p-
gnon du cinguidme Tappolt sur le carter
de la balte de vilessos

Nota. S'assurer gue ls pasiicn du pagnon
du cinguidéme Tapport &8st coIrects 8n
égard a celle de l'arbre de transmisaian,

— Mollre compléteinent en prise 88 d8ux
pignons du cinguisme rappo:t

- Aligner le carter intermédiaire par rap-

porta l'arbre secondaire, aux tringleries
de changement de vilesse et aux broches
dajustement (g, BV, 15).
Emmancher le cartar intermédiaire en
frappam  légérement dessus aveo un
marisag en plastique pour que la tringla-
tie d'enclenchemenl du pramier et
deuxitme rapports soit 4 la hauteur de la
broche de verroudlage

- Enfoncer @ broche de varrouillage avec
un toulnevis.

- Continuer d'emmancher I carter loter-

medigire de fagon cque la broche de
verroaillage sait recouverts par la trin-
alerie de changement de vitesse.
Au moyen d'un lodinevia, Srmenar sur la
position « ralenti » leg bielles de chan-
gement de vitesse des rapports a4 ot
§/marche arriera:

— Emmancher coniplétement le carter in
termadiiire.

— Sortir te deuxitme rapport

Mota. — La bolte de wvilesses eat sur la

position « ralentl »,

Cerrer a4 lond les vz du carter nlerme-

diaire 3MA « 35, 7 MB = 85

— Couple de serrage (dal.m) 25433
Placer la bague de securid dana la
gorge do roulement,

- Monter Je roulement & bulles
Metire la rondelle de compensation et la
Bague de séourité. Installer 1'outil special
631.589.11.33.00.

_ Matre 14 bofte de vilesses en position
horigontale.

(Fig. B.V. 15)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Emmancher I'arbre de transmission £n
[rappant sur an extréemite avant avec un
marteau en plastique jusqua oe ogque la
bague de compensation et la rondealle da
gécurité puwssent &ire mises en place
Enlever |'outil spémal 631.589.11.33.00

- Paser la rondelle de compensation el la
hague de aséourild da larbre de trans-
mission ainsi que 1a bague de ascurite de
l'arbre secondaire.

Nota. - Donner quelgues coups de mar-
leau én plasticue sur les extramilss da
l'arbre pour gque les roulements soient
dans la posifion correcte

~ Installer le pignon de recul,

Nota. - Monter la cage 4 alguilles an
maaitant du Mollfolk LT-Z

- Poser le disgque de damarrage (3) 2t 13
1&le de sécurite (&) puis aerrer avec la vis
NI = 20(8) (flig. BY, 16)

- Couple de serrage (daM.m} ... 258435

- Blequer 15 vis {B).

— Remetre le couverols arriére de la boie
de vitesses,

— Remeaftre le couvercle supérieur ds la
boite de vitesses, en prévoyant un nowg.
veEL joinl.

- Couple de sarrage (daN.m) ... 0,Ba 1
Installer le& support de commande de
changemenl de vitesas ot larbre de
changement de vitesaes.

Nota. — Enduire la surface de conlact du
produit d'étanchéils Lootite 573 &t leg vid
avec du Loctite 270

Nota — La bolte de vitesses asl sur la
position « ralent .

- Poger la commands du w@chymatre et
Blogquar aweo l'arrdtolr,

— netaller la-différentisl

Mota. — Si l'on remet e meme jou de
pignons, les rondelles de compensation

A
(Fig. B.V. 16)

daivant alors &tre impérativement lad
mames qu'avant le démontace,
En cas d'installation des nouveaux jeux
de pignons, procdder Coume s |
- Mettre les rondelles de 2,5 mmm d'épais
seur antre le carter e la bague extérieus
drgite du roulemenl.
Paser 1a Baqus extérisurs du roulommant.
— Mettre lo dillérentiel en place:

Inroduire 12 bague extérneura gauche
du reulenent,

~ Inataller 'outl spacil 631.588.00.21.00
YViaser I'outi] spécial 631.589.00.40.00.

- Poser le comparateur pracontraint,
Faire tourmer alemmahvernenl vers la
droite et la gauche le carter du différan-
fiel, Vérifier la mesure wndicqués et main-
Lenic

Wota. — Mesurer au mnolns sur trois dents
de la grande couronne, &n la wouinant a
chaque fpis de 200 consigne 0,1 4
0,12 momn.

Neta. Sidescorrectionss'mposent, tenir
compte du fait gu'une modification de
0, lmm de 'apdizseur de la rondelis
oirraspond 4 un décalage du différentiel
d'environ 0,1 mum.

— Déposer ie comparateur et 1'outil spécial
631.5808.00.40.00
Mesurer 1'écart entre la surface exts-

rieure de 1'outil epécial 631.589,00,21.00

et la bague axtérieure du roulemesnt (par
oxemple 3030
Une oot oot inscrite sur lounl spécal
B31.589.00.21.00 (ol exciiple 28,430
Monter le comparateur soer Vool special
831.589.03.19.00

— Poear 'outl spéoial 631.588.03.18.00 =ur
£31.589.00.19.00 =t préconimindre le
comparateur comme redquis.
Poser 'outil spacial 631.589.03.19.00 sur
Iz couvercle du différentiel el relover la
valeur mesuras (par exempls 1,97 mom).

- Caleul de 'épaisseur de la rondelle
{TITITL] |
- exempls !

- cofe TS G .
oote inscrite sur 1'outil
spécial . Rl b

. pote mesurde moins cote insorite 087

- oote (couvernle) o + 197
= AL i A R
- constants (cote de serrage des roole-
menta} ... o T et |
- épaisseur de la rondelle devanl élre
gl a1 1T S e e : 219

Les rondelles disponibles mesurenl en-
ire 2,4 el &6 mon d'épaisseur, en pro-
gressant de 0,02 mam

Déposar 'outll spédcial 8631.589.00.21.00,

Infroduire lag rondelles caloulaas el po-

ser la bague extérisure du roulemant.

Verifier le joint torigque. 1= remplacer =

nécassaire ot la posar,

Pozer le couvergle du differential 11 W8

=% 35-1MB = 40 (supportde ressort de

rappall,

- Uouple de serrage (daMm) ... 254 3.3
Dépcger 1'outi] apdoial §31.588.01.14.00.

— Installer la bague dStanchéitg (1) et 'le
capuchon (2) dane le tube de guidage
i, BY, 17

Mota. - Enfonoer la bagus d'dtanchéite (1)
de manigre que le capuchon (2) la touche
el aoil au méme nivean que la doaille de
guidage.

S'assurer que la découpura du capuchon
{2} de passage du tube de guidage acil
tournes vers le bas.

Enduire de produit d'étanohéitd Loctite
873 l'extérieur de la partie du tube de
guidage ayant le plus gros diametrs.

MNota. - Orianter la face fraiséa vers l'ale
gage filetes,

— Ingtaller le tube de guidage.

Nota. - Laface (raisée du tube de guidadge
doit 8tre au meéms nivead que la surface
du earter.

~ Fixer le wbe de guidage el le support
aveo un boulon & 8te froisee MB » 12

Nota. — Blogquer la wis par un coup ds
poingon 4 obte de |z fenta.

- Enduwre la bague de pression de la butéa
avacr de la grawse longue dures GLS-2

- Poser la bague de preszion de la buige
Poszer la bague d'efancnaits,

— Berrer les vis de blooage des wingleries

de changement de vitesse et le contac-

teur indiguant l'enclenchement de la
marche arriére,

P b A A A

B A A A

(Fig. B.V. 11)

=



| TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

$PECIFICATIONS GENERALES

Transmisasion par deux demi-arbres de roua,
— [imeneion ()

e +E53v s_-;l_{-'w--\! o

e e e o e el
i e L
o e '\"23

=

o

o
e
P
B
7
m

A A A e = 14§I£43 5 Arbre de toue sur moyeuw de roue (B30 = 15} sarrer les
£] : % i 33.478,33,45 sSoroud M 30 = 1,6 de maniére que le jeuaxial s'gélerea; 001 a
= (B g e T & Lo TILETIF"E 0,08 mm. Hile jed n'stleint pas catte limiw, desserrer les ecroga
B I T e ot b . 58/54.8] ot ramplacer 1la donille de contraints qui a'sest déformas. Réepéle:
le Tegiage.
Wiz pour fixation des bras infé@rieurys ransversaux
de'suspandion sur lecrdre (MG » L= 800 oo 18+ 3
— VWig de fixation des supports des bras superisurs
e | de sispension ranaversaux dur o ohiusis
INETAE R ERI TR L e P e ko
Vig de fixation de Varbiculalicn .Jupiiu lenresur ].IJ.': hrau
triafgversaus de suspension (M 12> 1TBE® B8] L. o B3
— Borou de fixation de larticuiaton aupérieure aux bras
transversaux de susnengion (M 16 * 1.BY cnvivincinnae 8
- Eerou de fixation de l'articulation inférisure
aux bras mansverssux de suspension (M 16 = 1.5) B
Wia dea ixation pour le leviar da commandes rous
‘MIF"* | B 580 O I S i
Wis e fixation pour 15 h.1h=x=~ ci:—‘- l:iL..E{_-'I.an (ML = 200 48

METHODES DE REPARATION

Arbre de roue

DEPOSE

- Matire 'avani du vehiculs sur des ohuan-
delles. Bloquer avec das chievalets et dea
eales. e

— Deposar i rous
Depoaer |'amortisseur
Didmonter 'étrisr flotrant. Ta&isssr |es
conduites du [rem = 'éuior [lotiaol
BEian veiller 4 ne pas les endornamoer
Diémmonter la barre 4 acconplemet exte
rieure du levier de comumande de roue

= Dé&faire |la vie defixation du bras trans-
varsal mféErieur detsuspension afin de
fariliter les opérationa;

DEbleguer 1ecran creneld de 1'articula-
tion inféristre of I'enlever,

— Plager le cricaous l=s moys=ude roie 8t e
disgque de frein

Nota. Soulever do manisré 4 pouvolr
planer un exiracieur umveras]

Enlowver 'articnlabon inferiears du bras
transvarsal au moven de lexiractenr
universsl.

- Plape: un démonts-prosi sUr la partis 8n
forme de tlipe de l'arbre primairo et
déralidanser coluic da |3 boite de vi-
lesang,

Nota, — Aln de ne pag endommmager 1a

partie -en forme de [ulipe metre un
chiffon &paias ou quelnque chose de soupls
gur Ia barreds penforcoment des bras du
cadre servant de fixahon sux bras frans-
VET AL,
Faire an outre atlantion & coguela partie
en forme de mlips ne a2 dasaliddrisas pas
de larkbre primaire sous 'effet de son
oncls.

— Enlever ['ecrou, sortir la vis

Etenton. — Tz fusss Jd'cssicu peut tom
bex,

Délaire 'articulation supérieurs du hras
transvrarsal

Ratirer e derm-arbre

Nota. — Netioyer toutes les piéces, les
viarifier st las remiplacer si nécassaire;

REPOSE

— La pose 5 effectue dana 'ordre inverse,

Nota. — Une bagues lastique asl logéae sur
la cannelure de 'atbhre primairg. Catte
bague doit é&trer hien prise (Og.
TRAMS 1)

— Regmarrar les @crous de fixation des
roues au bout de 50 km, Varofiar e car
rogsage des rouea avant et le regler.

(Fig. TRANS. 1)
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L SUSPENSION - TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

GENERALITES ;

E
- IEpension a roues indepandantes aves barras de forsion longi- "_-]’ Mig ~ 12
=

wdinates, rrangles inférieur o supéarienr e amortiszseurs tele
anopiues (Barre atahilizatrios sur sprnler ).

BARRE DE TORSION

Liameétre o d » ol la barre oo lorsion fmem) .. ad ] o
- oulenr de reperage dermiare £ o an rotuges | gris = 1S

Angle o das iras de suspension ransyersais E

TET TARpRaT au pian horismontzl en «as e poes - e

des barres dectorzion aves T outil spesial 17225 | latas E ------
Yo Warslons - chassisavesagven!  chissisaves cabing - wehigulo

e | TRIANGLE SUPERIEUR

le de contrdle (mm)

a5
16,018/18
a2 00852

25,031 133 BEk

S5T.5/358.5

A& 8115, T
a7A8. 2(E23 5
26,021/20

....... R R

15,5/ LE.5

A platea,

0 = & drae
L = & gaanhe

FUSEE

TRIANGLE INFERIEUR

- Dote de donledle (e

et A5 453
quh 02
337 4 0.7

- Cate de conlrole Croamg

8483546
74,552/ 74 558
T4, GR2114, 622
a5, 554/85 5

R 0 2 T i

g8 247 B

5, B84




SUSPENSION - TRAIN AVANT

MOYEU - 'CH: I . A SETIN - 53_3.539,‘33.?
TR e G S ) B R
iRk, Co e i /46,00
Ejl'l_'lqu:‘ |J.E ot [I]J.'.Ll.__ ‘. 'lgﬁ o | ||.!1,HE1“3,-'1|:||:|,':|29
B B4 55/84, 14 e Bt o PRy S 122 5
PR e Fa]
e E e R e e T Ak sy -It_-fijl.l._:_?g BARRE STABILISATRICE
— . vt b, ;
_E 46 0A0FAB 0L — THarstre {oen
F . : ;. SPEE. i AR08 - etpatiarant o 430 1 e “
AR e L S o e - empatement 8675 L AR o R T T an
-
b
' #
D -
f ; [ - - Wia pour fixation infensure o ‘amortisseur | AP o
T = Firaliop superieure d'amorissour (visféerou) .. .. ... 8.3
| 7 = + Arbre primaire sut movern de raus ... ... serrer 'derou
é HE I e maniare a obienil un jeu axial de 001 & 003 mm
A B C & e E K } Eecron de fixation de artoulation dans la fusée d'essiey . B
y AN A T i * — Vis de lixalion de 'articulation inférieure aur la fusde o esaizy
y el de l'arfimlatncn sipéricura sur le hras rangveraal B3
o i : r — ¥ia du lovier de commarde de Told sur
2 =2 [lisae d =zgiey e L E P M~ A S e T e T A
— Wiz de fixation des bras ransvarsaux inféreurs
| F dirddrarton sur e oadre S T 18+ 3
L 1 b — Wig de fixalion pour s thoes de braguags s i . 4.6
s T e Wis paur ghevalats do fixalion des bras transyvior saes
superieurs deauapansicn - S

METHODES DE REPARATION

suspeﬂsiﬁn ﬂﬁllt Deposer les barres de torsion 4 I'aidede | Euention. — Selon leur position une foia

| exractour 631 5890633 00 (fiy. SUSE. montée, & lottra D -~ A droite el L = 4
AN &) gaucke figura surla face avant (B des

i arras de torsion {fig, SUS V)
Bﬂﬂ&l‘t lﬂm REPOSE Larres de torsion {fig, SUSP. &V 6)

- Fagitonnar le bras ransversal e guy-
panetn avec |'outil 631 589 01 31 00 =t
B31 58911 63 00

— Déposer le pare-chocs avant,
— A& l'avant, metire le véhiewls sur des

chandsllas. A e I .7
S g L ) = Avrant de poaer les barres de torsion (g,
N:l_'{:“ Bloquer aves des chevalets of dea SUSE, AV, 5)

Ajuster l'angle o au moven de 'éctialle
- Déposar la rous, I o et de 1

D& b e | (eirelips) gradude (fig. SUSF AV. §).
"pasar ia bague Seeger avanl (circlips =
{fig. SUSP. AV, 1) Fourgon s R 1728

Dépasar 'amorisseur. - Chissis cabine coani. JPepEe

; ¥ " - Slassurer que woues les ciéces soienl
— Depozer la butée en caculelicus 1 [fig. c'::'rlu"te111$| L ERIER R =
¥ C =02 [ A HEEE
SUEE, AV, 021

1 3 N . L ATO0 28 cnnioue : i
Dépozer la vis de fxaton de lartioula ?I'J‘éme d‘:ir}l'l‘g;_:l i |:I:|-_,];ni-;i ZEEL?EE{E
non du haat (fig. SUTSP. AV, 3). : iz 2 4 |8 meme

iients
Intraduire d'abeord a2 berre de torsion
dgyant le plus petit diaméatre (R (g SUSP
AV, B8]

— Dgsearrar e vis de fixation du bras
infarieur transversal de sugpension

1O @ Ol

(Fig. 5USP. AV. 1) (Fig. SUSP. AV. 2) (Fig. SUSP. V. 4)

48
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

En les faisant tourner, faire coinsder leg
profilés coniues desg barres de mreian
wver le bras transversal supermeua: do
auspension ot le logement
Emmmancher |8 barre ge lorsion alod Un
reande il en laitan

- Blogquer les barres de orson avan et
arrisre aves une bamgme Seeger circlip

- Serrar les vis do [ikation du bras trans-
veraal mfériear de suspersian

- Couple de sarrage (dalN.m) 14 + 3

Nota, — Tora du ssrrege des vilk S'assunsy
que lo-bras transversal nfaneur decaas-
penaion soil & peg préas paralldle an bras
gperient:

- Deposer les  ouils speciaux 631
SRA 013100 =1 B3158311&6300 ([g
SUSP, AV &)

- Fixer laruculabion supériours.

Couple de serrage (daM .m) e
Visser la butde an caculchoun

- Couple de serrege (daM.om) ..o 4.6
Poasr armaoriisaour.

- Couple de serrage (dal m)

- @ hienat o el B
- an bas 9+ 3

Maonter la roue st serrar sd fidation &
14 dalN.m :
Nota. - FReaserrar lea eorous de fixation dea
e roue apred 50 km
- Poser |es amoriigsaurs

Train avant

Bras infériewr

DEPOSE

- Menre 'avant du vehioule sur cnandesl-
ley

Nota. — Bloguer avec des cnevaliseis gl des
nales,

— Deposer la roues.
Demonter 1 ameTtissaur,

- Dabloguer 1'éoron drénals gde Harliouls-
ficn inferieurs et Venlever,
Metire dn orid sous Lo nayed ol e disoue
da frein.

Mota. - Soulever de mamsre 4 pouyoll
placer un extracteur univeras]

(Fig. SUSP. AV. 5)

18 Arbre primeara,. 32

de directions. 304 : Bulde de braguuge.

TRAIN AVANT

Toint de cardan, - B8 Fusee d ssaien. — 96 Dountles do
serrage. — 120 Moyeu de rous — 128 Ecrou Ma0 = 1,5
nfarieure. — 238 | Tevier de cotmmands de roue

152 ) Articilaton
284  Bras |ransversal mfdrisar

—- Deésalidarser Vartdeulation mfarieare du
bras transversal au moven de exlrac-
teur ummvarsel Tig TR AV, 1)
Dezserrer leg eorous el les vis () (g,
TR RN

- Enlever lea rondelles o Scarlernent (37,
Doposer 1o bras transsyersal (1)

- Lars du montage dos bras transvarsaunk
bur e cadre l=aur positinn Far rappor! 4
Iegsiew avant ozl Inportante afin dobte-

{Fig. TH. EV. 1}

v une gaometric assinrant & la direction
la souplesss requuas el un rappel impes-
cabils.

Les hras tranaversaux doivent dono elre
réalés demaniere /& Elre ddealéds ds 1
vera l'avanl par rapport au centre de
Vaseien avanl (g, TR, AV &)L

Lo chasse-eal cbhlende on plagant des
rondelles entre les bras of le cadre




SUSPENSION - TRAIN AVANT

_ [iiliser l'ontl special 631588 042100
afin de regler la chasas et de clétermine:
lza rondelles d'escarlemeanl noceRs=lIRg.
[as Bras Lranssersank niEriaurs permel-
samy @ oulig de gonférer aux Todes =
carroasage indispensable & Wi fomestaon
EreEnt corract el A une waure norinale
das pneua, Trojs bras mwansyersaux cliffe=
rents de par lo longueur o8 gui resaorl
il tarledu suivanl sont dispontbles afin
de 1égler e carrgssage comme il
comtent (fig. TH. AV. 5

Lea frols cas suvants pEuvant ae preseds

war en fonotion des valeurs gonasalées

b) Le bDras transversal es reaplace le
caTrassage &1 1a chasss sont corracls |
phcigir un bras transversal neuf pos-
saduant les mames dimsnsinn: q1e 2
pracaedent o linataller avac les an
meitnes rondalles

o) L& carrossage n'est pas correct la
chasse ea comrms i faut ; reclfier en
chojsizaant  un  bras  transversal
porlore & ls ool du CAaTTosRAg e [WOIT
core 4 Ao et autres donness du la
Blsaud  lnglaller s braz lransversdl
avac los anoennes rondelles alin de
ne pas moedilicr la chasee

- Enlever teg vis de fizaton du souvrd-
raunlement sur e bras transversal a 1'ar-
riere (fio. TH. AV, §).

Deposer les rondeiles de fermature (1)
el leg jointe woriques (2) (g, TR: AV. €]

- Enlaver le Dras TaNsVeTadl
Nettoyer toutes jes puoces, les verifier et
les remplacBEr 5L nSlessaTa.

REFPOSE

Mettre un joint torique =t un CoUssine? aur
clinoun des deus roulamsants

Ciotes: des oouasineta (fig. TR AWV, T)

== T
Cote L Dénomination Letire identification
Hras transvereal ganchs
233 + 0,2 k
Hraog mransyecsal drodt
Bras transyersal ganche
335 = 0,2
Bras wansversal drool
Eras iransverssl gauche
337 + 0,2 i 2 L
Rras transearas] droll

poul la gécmelrie de ls direction el de

I'état des braa (ramsy il 23aus |

a) L= méme bras transyérsal peul ére
rernonté Remettre alors égalamsant
jes mdmes rondelles afin de ne pas
modifier la chasse, =i celle-ci &lail
correcte [ors de la mesure

- A

(Fig. TR. AV. 5)

— Chcisir le bras fransversal selon le cas
a), b ou g} ef 'malaller avec lea rondel-
lzs o &éoartacnent

- Remalire las wis al o &CTos,

Nota. — Mo pas encore ssrral,

— Inlraduirs 'artioulation inféreare
Sarter l'ddrou crénsia 2l le hioguer

— Sgrrer les visde [ixation et les ecrous du
bras transversal,

— Enlever le cric,

— Imztallatr amortizssur

~ Remmettre la roue of serrer les dcrous de
fixadon & 1,4 daN.m.

Mota. - Fesoorral les eorous de lxalion dea
la roue au hout-de 50 kan:

YVerifier le carrossace,

Bras superieur

DEPOSE

- Déposer les narres da LOrsion.
DépoaeT l'amorissentr

— Enlever les wvis de [xatioh dn couvie-
ronlemeant sur le braz lransversal a
I'avant (fig. TR. AV, 5)

50

— lnstallgr le bras transvarsal.
Positionner les orifices-de lubribcaton
des coussiness de maniére qu'tls comaci-
danl avec les cuvermres polr 188 grais-
senrs dans e couvre-roulement {{ig TR
AV, 2
Mettre un joint torwgque (23 et une rondelle
de fermastare (1) aux deux sxtrémités
(ficy. TR.AY. B).

Nota. - la rondells de fermeture doif
prendre dans la rainure du roulement

+0,139

36

S\ sl

(Fig. TR. A¥. 8)
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

Installer les deux couvre-roulements.

— Viaser un graizseur sur chague rouls
merl.

- Imstaller 'armartizaear,

- Monler la barre de torsion.

Fusée.roulement

DEPOSE

- Mettre 'svant du véahicule sur des chan-
delles. Bloguer avec des chevalets st des
caledy,

Déposer la roua.

— Deéposar 1'amortisseur,

Démonter 1'étrier flottant. Laisser les
conduites du frein sur 1'étiser flotant.
Bien veuller & ne pas les endommager.
Démeonter la barre d'accouplement du
levier da commande de rous

Défaire Ja vis de fixation du bras trans-
versal ihférienr de suspension afin de
faciliter les opéralions.

- Dablogquer 'dorou créneld de Particula-
tion inférieure el l'enlever (fig TR
AV. 1)

- Placer l& oric sous la moveu da roue &t la
disque de frain.

Nota. - Soulever de manidére a4 pouvoir

placer un extracreur uriversel

- Enlever 1artculation inférieure du bras
Iransvarsal au moyen de |'extractewm
universel (g, TR, AV. 1]

(Fig. TR. AV. 10)

Placar un démonte-pnel sur la partie en
torme de tulipe de larbre primaire et
déschidarizer celui-oi de la boite de wi-
tesaes

Nota. Afin de ne pas endommager la
parhe en farme de tulipe, mellre uan
chiffon épals ou quelque chose de souple
sur la barrede renforcement des bras du
cedre servant de fixaticn aux bras trans-
WETSAIK.
Faire en outre atention i ce que la partia
an forme de wlips ne se déaolidarise pas
de l'arbre primaire sous 'effol de son
poida.
Enlever l'&scrou, sortir la wvia (fig. TE.
AN @),

Attentlon. [a hisée d'easisn peul tom-
ber,

— Defaire |'articulaton supérieure du bras
SUperisnr, -

— Betiter le moyeu-roulement.
Conlrdler les pisces

DEMONTAGE

Deposer  la
588 00 41 00.

= Placer le demi-arbre dans I'outil apéoal
et le placer dans un &fau

- Enlever le capuchon a graisse,

- Visser trois écrous de remplacement (1
oulil special 631 588 01 63 00) =t les sor-
rer legérament (fig TR. AV 1),

- Muotlre 'outil spécial 631 589 03 6300 en

pilace

inféricure . 631

rotila

(Fig. TR. AV. 12}

— Desserrer 'écron el sortir la transmis
2iamn

Nota. - Dégager l'enlaille de 'éerou &
I'side d'un lournevis on d'un burin droit

— Déposer e moyveu de roue 4 Laide d'un
chasscar 831589093500 (fig. TR
AV 11

Mota. Ernlever la douille de serrage et la
bague intéricure duy roulement intérieaur
& rouleans conjgues.

- Déposzer 1= disque de [rein,

Daposer la bague d'étanchaité (1) ol les
Dagues extérieures (2 du roulement (i
TR AV. 12,

Leposer le support de frein.

— Exware le roulament de roue.

Nota. — Te: opérations suivantes exigent
d'autres cutils, & savoir une pigce ronde
confeatiorrée comformément au croquis
aimal gu'un extracteur universal (fig. TR
AV, 13,

Netioyer foutos ie= pigces, les vérifier et
|23 remplacer 5l néoosasire

Nota. — La douille de serrage montée en-
tre les roulements de roue doil étre
remplacés aprés chague dépose (Jou
axial autorise 0001 5 0,03 num)).

REMONTAGE

Melire lea bagues extéricures du roule-
ment dans la [usés d'essieu 3 'aide dez
oufils 631 589 02 63 00 (fig. TR AV, 14).

- Poger la bague inténeure du roulement
exterieur & roulsaux poniques a 1'aide du
chasroir 631 589 12 35 00

— Inatallar le support de fFom

60°

8110

(Fig. TR. AV. 13)

(Fig. TR. AV. 14)




SUSPENSION - TRAIN AVANT

Mota. - Les trous de [ixation de l'étner
flottant doivent constiteer un angle de 45°
par rapport au plan horizontal, Coupls
de serrage 8,5 daNam (fig. TR. AV 15,

— Posar la bague intérieure et la bague
extérieurs d'étanchailé,

- Poser le disgua de frein

— Installer le moyeu de roue sur l'axe de
fixation de roue,

— Enduire le roulement & TIouleaux
coniquas de graisse longue durde
Installer une nouvelle douille de fixaton.

— Installer la bague intérieure du Iguie-
ment intérieur 4 roulsaux Coniques.

Nota. Lors de la pose, bien veiller & ca
que la moyen de rous soit centra.

Nota. — Enduire les roulsaux doniques de
graisae longue duréa.

— Montar la transmission:

— Berrer 1'éorou de tranamission.

Installer un comparateus de maniére que
l'aigquille soil contre'l& disque de rein
(fig. TR. AV, 16).

Metre les trois doreus de remplacement
(1, outil spécial 831 58801 63 00) =l les
serrar lagdrement.

- Serrer progressivement acrou  de
(ransrnission, obeerver simultanément le

jen axial indiqué par le comparstedr.
Consigne | 0,01 4 0,03 mum
— Frewmner |'écron une fois le jeu axal réglé,
Nota. — Pout le blocage, confecticniner un
outil appropria (burin arrondt)

J (Fig. TR. AV. 15)

52

Installer la romle supéraure.
— Mponlar la levdar de commands de roue.
Installer la ronle inferieura,

REPOSE

— La pose a'eflectie dans 1'ordre mversea,

Hota. — Une bague alasticgue est |oges sur
la cannelure de la fransmussion, Caitte
bague dail Stre bien en prise.
Besserter las ecrous de [ixation des
rouas au bout de 53 kom. Véerifier le car
rogsage des rouss avant of le reglear,

(Fig. TR. AV, 18)

2o c—
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L SUSPENSION - TRAIN ARRIERE |
CARACTERISTIQUES }

2 GENERALITES

IE:

HIT
e — SUBPeNsion AlTibre assurse par ressort & lame ol smortisssurs G
Elescopigues, = | .-'"l
- Train artiére i lubea |
II-_::. ! TR —l _,—'-Jl' !"I' | .l'll’J |'|I
el | |
RESSORT & LAME @ = e g |
- Cote de contrdde. s e
ME 100 z :
- ol () —F- -
i R e selon la margque coulear (G ‘
toss:] 386+ 3 ot
blanche 1 3856 o = | L, |
o - A e R - TERBIT0RS 5 7 A ]
gk ': 1 -\. . E I
Bt e R O e G, R = BE/TE W.AEL,.{’ i ] |
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== Sprinter
Cote {rrurn} BN
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blene 1 360 - wpuon FLACE B0 kg e e e i e
o = ST R ERRESL RN RS Y e Il1d 4+ e - gprisn FTAC 3000 kg I oy I agd 3
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

L'
- opton PTAC 2 680 kg
- ppron PTAC 3 000 kg

F
ESSIEU

Ditnernsions (mm)

g AN

- Waie

.

S T :
= e A

— Defaut de parallelisme, E
~ Woile maxi. F

o = |

Goctube o= GO

iy (X 5
1440 .5/ 1435.5

e IS
L1001, B/ 080 .5
1

izt o LD

FUSEE
— Dimensicna {mm

R R o oo 5 e 2y W o

M= 13
a0Eg BRT
02491, 946
4.5/ 4, B4
1265

MOYEU

THImensAnE (I )
o A TLE98/T] 828
54, 962/84 274
5,046/ TS

B4 BE/81, T4
0 §33/68 929
A i L
107068
18,015712

- B8 664/H5.B

T B L B

i
= b
—

Viget ecrous de fixation du platestu de - suppart de frein
sur la fusde d'essiea 1.6

Flaation e la suepeneion e teaqorl oo s e s oo BG
Fixalhon de la suspension du resssrt sur axe
arriérs de ronlement o ; B.5

WVis de lxation du ambour de frein sur e moyeu de tous . 35
Eorous des ettiera de resaort pour La hixalion

HEd FRASOT I T TR L o ek sl iin s e TGN -
Fixation de Pamortiggeur da haul -, 0.0 o = ir i Voot o i
Fixation de lamortissewy du bas B3

Contre-écrot de |'éorou duo movéd do roo . marrer Pécrou
intarienr de maniers gue 2 (el exiel ol e

0,20 4+ 0,065 mm; puks-sarrer et bloguer le contre-ecrau

en appliquant on couple de sarrage de 840 £+ 1.5

(conasgne de 001 a 0,05 mm)

Fixalion du ressort aur V' axs avanl du soutesnent ... B S




L = e TR0 R T R of R Y e

rr
)

BRELIIE TR

mE D E

e

bk |

“L'Expert Automobile”

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

METHODES DE REPARATION

Suspension arriére
Ressort a lame

DEPOSE
Mettre l'arriére du véhicule sur des
chandellas

Nota. - Bloquer avoc des chevalets et des
cales.

- Dédposer |a rouse arridre.

— Répaser 1'élrar (2) & ressart ol enlevar
le platean (1) du logemenl de 'étrier {fig
SUSP. AR, 1)

- Devisser 'écron du logemenl avant (fig
SUEP. AR. 23

- Bevrigser ] 'd¢orou de fixation de la jurnells

de ressart (17 moniee sur le cadre {fig
SUSP. AR 3.

- Deéposer s resanria parabaliques.

Nota.— Meftre des chandellos sous Uesaien
arridare,

Déposer 1a jumeils de resasarl

REPOSE
Verfier la wotalité des péces (fig, SUIZF
AR 43

Important. — Contrdler la lame (1) de

Ig=a0rt

— Les lame: des ressorts paraboligues sont
ofi acier au chioma-vanadium &t soumi

{Fig. 5US. AR. 2)

HEE & un ITAitenen! spaoigl assirant une
elasticite porrmanarnts

La surfece exerieure est sablée o pro-
legee conire la eorrosion par une pem-
re a la poudre de zins,

L protecticn do la surfaoe ne dait abwso-
luraent pas étre endoamagés, ce i
dulrement ponrrall eotrEinsr une rpiue
du ressot sous Leitet de |§ corrosion.
Co joinl doit &tre toul particulidrement
gurveilla lors du transport. de 'enlrepo-
sage al'de ld miss en place

8l la couche de peintors ear abimnds,
effectuor des retouches aveo de la pein-
ture 4 la poussigre de minc,

- En cas de svudages & proximité des
ressorls a lames, proleger ceux-ci ConTe
la chaleur, les projections et les contacts
avec les electrodes ou les pinces de
sdudage, ceux-ci pouvant en effet entrai-
aer un durcissement oil uan - endommea-
Zoment de Ja surlfsce, d o 18 risguo
d'une ruplure pramatirée

- I 23t dgalement interdit de procéder 4
un dressage mamee!l gu avec la dres-
sguse, an mbme firre outun réechanfe-
ment. Tk a'on suivrait dany les detix cas
un endormrsagement des surfaces si-
bloes et la contrainbe chtenne lors du
reglage préalable en aonffricail  Cetre

1:Lame de ressorl — 2 @ Paliors csontchoue
AY. et AR, ansi gque sur la jumells de
rossor, — 3 Coussingr mnlerisur

4: Ceonssinetl extétieur, 8¢ Rondellos.

6. Eorous M1~ |85 — 7 Jumslle de=
Towssnrt, — - B Lroirills, 9 Wis
ME= 15 = 120 —10: Blrier de ressort
11 Ecroue M 14 = 1,B. — 12 Plhlesu da
paler

(Fig. 5US. AR. 4)

suridremia dail ewiter un’ noawvesy re
glage en cours de scrvice & influsnss

colivemsnt la diurde de vie des lEmes
id= resactt

- Lors dela dédposs et de la pose fins que

pendant la manipulation, ne janas taper
2UT A SUTace gven 1M i o,
Neotloyer lza lames de ressart aveo un |et
du vapair ou da r'sther de pélrale poar
affestour un contrile visue! rés précis of
gonzldler d evenilols endommagemmenis
dela murfams,
Lors du contrale wvisuel, bien 8'assure:
gue les bordures de fixation ne présen-
tent pas de criques, cequl, dans |'affirma-
tive, obligers!* a remplacer leg lames

= Varifier 8i les pulisrs canutchous préssn-
tont des - fenles doss ag visillissernent
aingl que des goenflioments,

Contrdler ley dlriers des rogsor s

Nota. - Latige &t le filel ne doivent préssn
ter auoun allencgement,

- Cpontralarla butés én caoutchoan,

Faser [a bulée en caswichous sur lo
chdsEiE.

— Encuire e palierosoutohouo @ de lubhm
fant o Uintrodulire des deux ofités dans
Veaillet (1) arriere du ressor) (g, SUSE,
AR 8],

- Enfornoor Is douille €33 dans le paliar
aattehouo (fig: SIISE, AR, 5}

[nstallerla jumelle sur le ressarl parabo-
Tme:

MNota. — Inrodiito ba vie de 1 extérious vers

V'miteri=ar et 14 surrer

Couple-de sorrage fdal o) . 8,5

- Enduire [ea paliers caoutchoue de lubri-
fianl et les introduire, des deux oftés
dans 1'oeillet avant du ressorl.

i




SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

Metire led rondelles internsures de ra-
couviement sus-les axes avant o1 Arrisre
e ressdrt.

Installer les ressorls paraboligques,

Nota. Aider aves un milléaun an caout
ghoue s'il v a des frottemeants.

- Metire les rendelles extérisures de re
couviomeant les rondeallss da pression el
lan ScTolg Sur les axes avant 8l drriére
des ressoris ot ez 2errer,

Couple de serrage (daMm). ... .. B
Souever |'eszipy arrigre do manisrs aqub
Iz téte da | axe cardioids penelia dans le=
trou de guidage praligué dans lg palierl
du tube de lessieu armére (g SUSF
AR GY

Poser le plateau (1) du palier de 'suier,
I'érier (2) de ressart et les cdroua (3}
pus serrer (fig. SUSP. AR 1)

Couple de serrage (dadir oo 8,3

Nota. Serrer les dopons progressive
ment, o' egl-d-dire apmme tempa aur les
deux etrigra de sagsorl.

— Installer lo roue @l serrer les dorous do
fixation & 14 dalN.m.

Nota. Eessarrar los &crous de izalionde
la roue apras b km,

Train arriere

Essieu arriere

DEPOSE

— Lever l'armiers du veluciale

Nota. Bloguer avec des chandelles ot deg
calss, _

- Dénoger log roues.
Démonter les gmarliasanrs

~- Décrachar le lewviar d'aotonnement du
correcteur de freinags.

- Diémrancher la tuyau du frein d'aliments
tior-du Sorrecisur.
Décracher les cilbles du frein dea station-
fament Au niveau du levier da renvol (10
et sur la {raverss (2% du cible (heg, T
AR 1)

- Enlaver les ectous da fixation des élriers
des regsoris.

Nota. - Mettre le cric roulsur sous 'esgieu
HITIBTS,
Metiover toulsdles pigcea les contrilar
el les remplicer 51 néceazaire.
Pescendre - I'esdigy arriers 4 Paide do
ono rouleur et l'enlever

RLEPOSE
T reposs a lisw exaclament dans ordre
mveTRS.

Nota. - Purger l'mir du syseme de frai-
nage Resserrer les @crous de fixalion
ey roues au boul de B0 km

Moyeu roulement

DEPOSE
Diéposer le capuciion i grajase.
Déposar 1o tambour de freul.

- Débloguer Pecrou raitiurs exterisar ot
Manlevar dhr moye.
Enlever a rondelie de secunte.
Renrer ldcrou rainurd  intérieur du
mayen

- Déposer 28 maveusr de rouss 4 l'aide da
lextractour 6315889043300 (i TR
AR E)
Metire: on place I'outl spécial 631
580 08 33 01 i exliaire le roulement nile-
Tigur '
Déposar 1a bague d'atancheite et la ba-
gue d'usure,

Nota. — 5i necessaire, aorir du moyeu de
roua les hagues exterieuarss du roule-
meTil

lez remplaceT &L NOCSEsAINE

REPOSE

Eemeatire los bagues axtarneuras dn rou-
lernont (fig. TROAR. 2}

— Enduire la bague du roulament et la
bagque iatérieurs de celui-cl avec du
matériel duasure n°l et les mettre e
placa,

P T i T T g o

- Romettre 1a bagque d'écarlement.

Remettre la bague d'éanchans,

— Hemetire la bagque d usure.

Remplir de grasse e moyesu.

Enduire 18 roulament cxterisur  de
(IrELEAEE,

Emmancher le roulement exteries
paonjointement au moyed dé roue avec
T'onatil special 631588123500 (hg TEH.
AR 4],

SBerrer 'dgrou rainureé &t le blogquer.
Ligeron raimirs d'un 178 de tour environ
puis desserre:

Chasesr vars 'sxiériedr le moyeu ds
Tovde,

Poser ['outil spéonl 363 588 03 21 00 uvoc
le comparateur (fig. TH. AR. 5)

Yérifier le jeu axial (consigne 0,20 +
0,05 ;.

Remargque. - Colle valeur n'est pas dafind

LI EN

Si lejeu axeal rmest pas correcl sOITeT
lentement I'écrou mlerieur juagqu’s ob-
tention d'une’ consigne @ de 0,20
0,05 uom.

Remstire la ‘vandelle de sdcuritd et
I'éscrob TArmare exterieul.

Mota. — Codiuire d'huile la surfeca exbe-

ey de iz rondalls da ssouarits.

- Sercer a8 1+ 1,5dalNam |'&orou exXtarsur

aves oarttd,

— Werifiar Ie jen axial

Bloquer une languette de la rondelle de
geciritd dana 1'&crou rained @xierisur,
Eemplr l& capuchon & graigse.

— In=taller le tambowar de Boin et le fooer

AVEeD (i Vis

— Moater la tone et blogquet les &crous de

Fizationa l14dalM.m.

Nota. — Hesserrer les dcrous dalixation ode

rove S hont de 50 km

(Fig. TR. AR. 5)
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L GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

Train avant

CARROSSAGE
MEB 100 -

- ampattemeant 2450 mm
- empattement & 575 mm

(i and - e N 5+ === e =] |

- Ezart entre oftés

CHASSE

- MB 100
etmpaliamenl 2 450 frirm |
- empdttament £ 75 mm
- SETINter
Eoart entre oftés

— MB 100

= 0 i e
s 51
&0 | PARALLELISME
0 Chuverture (mm} |
.................. a0 - MHB 10 L

empatternant S4B mIm s
- empattement £ 675 mm ...

BT sl ke

INCLINAISON DE PIVOT

- AEFEY

L 3 [ B
18 TIEII.II darriere

....... ek Vil
L2 & I8 PARALLELISME
G — 0% 1 mm

METHODES DE REPARATION

Train avant
CARROSSAGE

Aprds trais oyoles suoceassifs de oharge
et d= decharge, metire je vahicule hori-
rontalement, Mesurer lo carreasago el la
chasze, régler =51 néceszairs,

Las braa tranaversaux inferieurs perrmet
Eenl encutle de conlérer aux rouss le
carrogsage indispensabls & un fonction-
nement cartect af 4 une usure normale
des pneus, Trols bras transversaux dife-
ronts de par la longueur, ce gui ressort
du fablean suivant, sonl disponibles ahn
de: régler le carrcesage comme il
convent (g, GEOM, Y

Lias trois cas suivants peuvent se preasn-

ter en fonction des valeurs constaléos

pour la géomelrie de le direction et de
l'atat des bras ransvarsalx |

a} Le mé&me bras transvessal peaul élie
remontd. Remetire alors egalement
les memes rondelles afin de ne pas
modifier 1la chasse, =i cells-ol  étail
gorrecie lors da la mesure.

b] L= brazs tranaversal est remmpiace, la
carrassage 21 la chagse sont correats ;
choisic un bras transversal neuf pos-
sedant les mémes dimensions que le
precedent @1 installer pvec les an-

g) Le carrossage n'est pas corract, la
Cchasssa sl gommme §] faut: rectifier en
oholsizsant on bras | tranavorsal
oonforme a la cote du carrofsage {(voir
cote e fho of aulres dontides duo ta-
blesu) lnstaller le bras Tansversal
avec les anciennes randealles afin de
ne pas modifier la chasgsa,

CHASSE

Contrile
La chassa eal oblenoe en phagednl ded
randsalles entre lea hras &t e cadre atin
de contrdlar la chasse il est hecessaire de
depoaer la prval oomplal
Metire T'avant du véhioule sur les chan-
delloy:

Nota. — Bloquer avec des chevalets at des
cales

- Désmmonter |'amortizsasenr.

— Pemomter du'levier de commande de
rous la barre d'accouplement exlérieura
yrotule de direction)

Nota. — Afin de faciliter le travail, desser-
rer la vis de fixation du bras transversal
inférionr de suspension,

— Débloguer 'écron créngld de la rotula

— Mettre le cric sous le moyau O roue et le
disque de frein

Nota. - Soulever de manigre 4 pouvoir
placer 'extracteur universel

— Désalidariser la rotuls inférieure ai la
bras (ransversal au moyen de l'extrac-
lBur nmvaraesl

— Mettre un deémoniepneu sur la partis an
forme de fulipe de l'arbre primaire st
dézclidarizer celui-gi de 13 baite de vi-
tesRsa.

- A

clennas randeliss. inférieure et 'enlever (Fig. GEOM. 1)
| Cote « A » ] Dénomination Lesttre-repére
3338 Bras tranaversal & gauche
K
3328 Bras transversal & droits
235,28 f Bras mansversal a gauche
A54.H Bras tranawverral 3 droiie
3372 Bras ransversal 4 gauche
-]‘;-‘;ﬁ_E; - e T 1-3:al=|‘-trans".reraaj a droite *

57
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GEOMETRIE DES TRAINS

Nota. - Aflin de e pas endommager la
pitsce =n forme de mlipe, placer un chif-
fon 2pais ou quelgques chose de souple
gur la barre de renforcement des braa do
cadre ssrvant de fixation aux bras irans
VeETSalx

Faire en outra attention a ce que la piéoe
en forme de fulipe ne e désolidarise pas
de l'arbre primaire sous l'effet de son
poicds.
Desparrar 'éorou, retirer 13 vis de main
ben de la romle supdricure.

Attentlon. La lusée d'essien peut fom-
ber.

Dafaire 'articulation Ssupérieurs du bras
transversal

— Placer |'outil spécial 631 589 04 21 00 sur
le bras tranaversal supérigur (1) de
maniers gque la letre dlidentfication
graveés (D a droite, L &4 gauchse) du ofté
porrespondant 2ol ownes vers 1'estd-
risur (fig. GEOM. 2).

— Fixer l'outl en has du bras transversal
(2): En intraduisant sans forcer lo lourdl-
lon danz 1'orifice dua bras ransveraal (fig
GEOM. 2).

— Bila limson g'effectie faciloment, donc ai
lez pigces aoincident, o'eat oue 1z chasse
gt corraclie

— Sinon, déposer le bras ransversal et le
faire entrer dans le logement du cadre,

Introduire les wis, ne pas encore les
8errer,

— Relier le degscus du véhicule an bras
rangversal et fixer avec un ¢crouw Dans
oette position du bras transversal par
rapport aux legements du cadre, il ya du
jeu entre les parcis des logements, Ce
jeu doit &ire supprimd a 'aide da rondel-
les disponibles dans des épaizseurs de
0.,5-1-2 ol 3mm (3) (fig GEOM 3.

— Licuti] doit pouvolr étre intraduait facile
mant aprdé: la mise en place des roncdel-
lea gui convierment (g, SEOM. o

— Enlevear 1'ocutil spéoal
Remonter les éaléments précédemment
depases.

PARALLELISME

- L= vw&hicule doil élre bisn a plat,

58

— Lia cotle de la barte cenirale d'accouple-
ment doit &tree de 886 4+ 1 o

- Desalidariser la barre dadirection et la
bisllglle pendante

Afin de pouveir régler correclement le
parallélisme, la correcion =effectus
uniquernent en faisanl oumer les deux
barres extérioures d accouplement. Mais
jamais cells du miliew,

— Remeltre ia barre de direction aur la
biallette pendantsa.

Nota. - Amener Je mécanisme de direction
an poaitioncentrale. (La mardgue jaune de
la wis sans fin doit colncider avec la
margua aur le cartor). Dana cette poa-
Lon, la biellette pendante doil élre tour-

nee vers l'avant et décrue un angle de
14+,

(Fig. GEOM. 3)
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L DIRECTION

CARACTERISTIQUES
GENERALITES Direction mécanique

= Directon sasurés par boitisr de direction 3 vis sans o avear Type bl B =S L ZF T340
barre d'acoouplement et laviors de direction — Dernuluplhcation ... i L o = 0 L
- la divection peut &tre assisiés en oplicn. Nombre de tours de volanl L W T e R P38

Cinpattement (1)

; direction assistée S TRE T T ; o 2450
direction méoanique . s St el oo vy, e dave BT POMPE DE DIRECTION
Angle de braquage des roués: Pompe &ailettes HP . ... .o o ZF 7881
e TR T N I - ¥ vt % e o AR — Bens de rotation ... gl B i A droite
roue extéricire .. KA o .. Agu Régimes (trimn}
Jiameédre de braquage enice murs {m) | - i B s NOORI . . ..o BO0
direction assistées . YL B et L gl e e 3] I ) 1y 17 b R - BT PR S o T ]
- direction Imécasicue L. e et o — Presaion de saivied i {bar). i R T
- Diamétre de braquage entre trotioire (m) Délsin (Lenm)
e g T i T T S ML S L o log - waleur théaricne 4 300 trjmon .. RRISTRIE A e T -
- direction mecanique ... e et L e o L}, Z - mim & S001r/mn, S50 bar et 80°C . 2,6
g

=ahzmae de donptEe oD e s

BOITIER DE DIRECTION
Hrection apsistée LUBRIFICATION
T s S : v v i g3 L v & T iR,

- Démulnplication ... R e 157 - directicn mécamque ... ... e BAE B0
Nombre de toura de volant ... S ERNER Bk [ duection hydrauligue (SA 41113} ... .. ... hulle nydrauligue

MECANISME DIRECTION

.FJ -
.-i-'l\: | o v = v‘:‘]'ﬁ
S == ISl |
f [“r"f’;'-! | | 3-':',] CED = Contre d'essien
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DIRECTION

Contenance (1) ;
- direction'mécanigue . . ...
- direction hydradlique (SA Al 13]

MECANISME DE DIRECTION

Longueur du bras de direction {mm) . .
- Angle de mentage de la bielle pendanie
Longueur de la bielle pendanle (mm)
— Angle de rofation de la bislie I.'-ll?JZI.d.:Ll’l[E
(@ droitwe) (consigne) i
~ Butée hydrauliqus de la direction |

— Angle de rotation de la ella pen-:mme

(& gauche) (consigne)
— Bulée hydraulique de la -;iu'acnm

Alud -
dae

e
e A S A e :--c'\-'

Vis de fixation diregion sur suppart de direction

Mi4= 15= 25epMl4 > 15

e, R LS AL

.14

— Berouw de fixation bisile pandants sur arbre de direction
oy B A B e o R e WA Ol A TR TR T, S L 35 1
— Fixatlon lewiar de-rermol . e

gerrer '&cron extérieur avec & 4 1
puia bloquer avec @ rondelle de sséourite
Eeroas de fixation pour rotulas de boelle dedirecticn

0 T T PR L el St o et s 4l R =

Earous de fixation pous Iulul-as de la barra

dappouplement centtfale M 1B = T8 .00 L B
— Eorons de fizxahon pour rotulos des barres

d'accouplement extérienrea M 14 % 1§ ... I
= Wiz af ecrous des colliers de serrage sur les rot les

de la tringlerie de direation M8 = | = 40 . a1
— Fixation des couvercles latéraux de carter Sty 4.2

Fixaticn des couvercles deé carler pour lé rattrapage B

— Dowlle sur axe de direction et S e |
Exe de direction) Tube de colonne de l_’uI action

BUr supargliuoire oo L S L &
Eléments de commande électrigque R e ety
— Bereus de fixaton volant aur axe de direchon L. .. .0 45+ ]
Axe de direction sur baitier de direction P ey e

METHODES DE REPARATION

Boitier de direction

DEPOSE

Déposer le cache de la colonne de direc-
tion

- Dépaosger le ube de protection relié i la
carromgarie (fig. DIF. 1)

— Retirer le tevétement de planchar,
Deéposer le cadhe-tube  de. prowaction/
plansher (fig. DIR. 2).

-~ Déposer le pare-chocs
Démonrer e cache lataral

-~ Dépasear la protection du carter d haile.
Diésalidariser la barre de direcucn el la
biallette pondante {fig. DIR. 3).

- Debloguer 'ecroude Dxation de la Died
letie pendarnte

— Dassarrer 'éérou,

- Déposer la biellette pendante a laide de
l'extracteur B31.589.33.00 (Iig DIR. 4).

- Désolidariser le cardan de direohon | g
DR, 5]
Dé=zolidariser l2 boiter &1 le support,
dapeaer la haltier

REPOSE

da ditaeastion

DR, 51
rie {fig. DIl 2],

chear.

(Fig. DIR, 3)

— BEnduire dé graisse longus dures les
girfaces de raccordement dua mécanisme

Monter le bolher qur le aupporl
— Rapcorder lg cardan de direction (fug,

— Fiwar le tube de protection 4 la carrogsa-

~ Poger le cache-tube de protection/plan-

Remetire le revitiemeant de planchear,

60

— Inataller lo cache de la colonne de direc
ticit.

— Pos:tipnner le macanisme de direcl:onau
milien (fig. DR, &)

Mota. - La maroue jauns de la vie 2ans fin
doit coincwder aveo la marque sur le
catrter-ifig. IR, 6),

- Emboiter la biolie pendante sur 'axe de
diteation

MNota. lezmargques surl axe de direciion

et la hielle pondants (X, doivent comel

der. Dans cette poaificn, la ellette pen-
dunle dall 4tte lourndgs vers avant et

décrire un angle de 14 ifig. DIE. T).




T “L'Expert Automobile” DIRECTION

395 DIRECTION MECANIQUE ZF 7340

Ll . HEE ¥ ¢ B

7 87
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EI' 20 Direction, - 88 Vis sans fin de direc-
g ficrn. — 88 Ave de direction, — 180 Can-

75 varcle avant, - 248 - Couverale iateral,

385 . Viz de finalon bislle pendante sur axe
da direcdon.

<
2

< DIRECTION MECEANIQUE ZF 8033

I: Direcion. — 42 Axe de direction. 49: Vis de fixatian bislie pendants sur axe de direction. - 83 Bielle pendante. —
70 : Couvercle latéral — 98 : Fiston. - 128 : Jeu de Joirls

&1

_——_
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DIRECTION

— Paser la rondelle de séourité ot recour- sant tonrner les deny harres exisrisures
ber les deux gres tencons autour de la d'accouplement. Mals jamaiz celle du

F ge
biellette pandante. de IE ﬁlﬂﬂlﬂiﬁ dﬂ' meﬁ'm milisu (voir encadré).

— Remelire Llécrou et le sarrer & Romettre 1a barre de direction sur la
25 + 4 daN.m. _ Le véhicule doii dtre bien 4 plat, Hiplateteniiae o - e

_ Installer la barre de direchon sur la La dofe do la barre centrale d'accouple- Hota. — J_i;nena: 1o m&caniame de direction
bielleite pendante mant doit atre de 666 = 1 mm en posificn centrale. (La margue jaune de

. e B ; T o :
Remeitre la protection du carter d'huile. 2 iz safy fin doit coincider avec la

| Déaclidariger R barre de direction ot 13

: rnargue aur ke carter], Dans ceile pos)
— Poset le cache latéral. biellette pendante. i ) B

Monter le pare-chocs. Mota. — Afin de pouvolr regler oorrscie-
ment la géométrie de directicon, amenea:
la weim sur — 4 4+ 1 mmn La correction
de la voie s'effectus uniquement e fal

tion, la biellete pendanta doir tre tour-
nés vers l'avanl € décrire un angle de

(Fig. DIR.6) (Fig. DIR. 7)
— R 628
TIMONERIE DE DIRECTION £ 620
——— G 628
e (=0 812

— (] 598
636
—— &5 god

500 ST ||||ﬂ, 609
=5 504

__ g1e

—— (= 596

08

556 572

= —1 532
543

& 5w

2863 = 40%32

364 : Barre de direction — 428 : Lewier de renvai gauche. — 438 Barre d'sccouplement. - 500 Levier de renvol de droite. -
508 : Barre d'accouplement droitefgauche, — 644 : Sst de réparation leviers de ranvol
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“L'Expert Automobile”

DIRECTION

Levier de renvoi

DEPOSE

— Daposer la barre de direction ralige any
levisr die renvol  avec  'extractour
124.588.01.33.00 (fiy. DR, 2],

- Désolidariaer les barresa extérisures
d'acoouplement gauche/droite du levier
da renvo (fig. TR, 9).

Déposer la barre d'accouplement coen-
trale
cébloguar 'éarou

BIR, 105

- Enlever la rondelle de séeurite
Dépoger |'édrou axtérieur

Mota. Bloguer le leviaer de renvai afin
qu'il ne fonike pas

- Déposer la rondelle de botés (1), la
rondells d'entrainement (21, le palier

axial (3} et la bague o'étanchéiie (4) (fig.
l DIR; 113

exterieur jfig

Depaser le levier de renvoi (1), le palier
axial (2), la rondelle d'entrainsment (3) o1
la bague d'éanchdité (4) (fig DIR. 12),

- Chasser lea paliers du haut et du bas

)

%

=
[ 1]

(Fig. DIR, 1)

Gt B89 04 62 00
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REPOSE

- BEn oas d'installanion d'on nouvieats cadra,

alézer les portéaes des palera anx cotes
prescrilas;

Mmstaller les paliers 4 V'aide de eutil
631.589.04.62.00 (fig. DIR, 13).

Remeltre la bague d'dlanchéiwe (1) Ja
rondelle d'entrainerment (2) al = palier
axial (3) sur lo levier de remrai (B
THER 147. .

introduire le levier de renvat

- Poger le palier axial (4), 1a rondslle

entratnement (%), la baoie d dtanchaité
(8) &1 la rondelle de bulde (T (fig
DR 149

Wisser 'éoron intérioar (B et lo serrar &
fomd 4 2 da®.m

Rometirs 1 rondelle de séourité 9 (fig
IR, 14)

- Serrer a fond l'ecron exténeur (10) 4

2 dalN.m =t o Bloguer.

— Racecorder les barres d'accouplemsnt,

i)

{(Fig. DIR. 14)



| FREINS

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Systéme de freinage & double pircwil aves disgque &
tambours & l'arridre.
Un réservolr a4 dépression peut &ire monts, cotrectaar de
freinage asservi 4 la charge Syatéme antiblocage disponible en
aption,

'awant =t

Freins avant

DISQUES _
— Diamsatre {mm} f g Pt R R
Epaisseur (mm)
- nominale - <[ BT 15,83 |6, 1
- lirnite d'usure .., BT . oo s s w0 i T
b e LT R LR ok A I |
ETRIER
— Type . e T T S S e e T R DA
— Nombre de plsmnﬂ . ] 2
- Diameétre des pistons (oun) | RO | R 44
PLAQUETTES
— Epaizseur mini des garnitures {mm) Zad
Freins arriere
TAMBOURS
— Diammstre iderieur Cmm s T S gy R i
- Diamdtrs maxi fmm) ... ) ’ 256
— Largeur de la surface da Ltamage [rn.l:n} ..................... GE
CYLINDRE DE ROUE
— A et e e e T e e e ki 25 4
GARNITURES
Ersaiesant pnint (ien Y i e s S et Fa 1§
~ |eu garnimure/tambour {mm) |
michoire primaire | IR o S b7
< TSRO RIT S | . ol ek a5

Commande des freins

REPARTITEUR DE FREINAGE

Valeurs de réglage du Umiteur de pression de freinage
sur ls poni arridre

S AR R R e o ke n R T B R = 1oh
Charge sur pont AR |Pression initale| Ecartuaw
(eag) (bar) { T

1) 2} 1) 2) 1) 2}
Jusgu'a 480 So0 [1,8 128 | | ol

£00 Ton 17,4 180 21 1.8

&0 200 Ll 243 (e 44

1 0 1 0o a7.4 AB0 10.2 e

1 200 1 A00 474 473 141 Lan

12300 I 400 S84 B& T M k3

1450 [ &0 G T0.0 8.0 165

1} Serie
&) Chiissiz-auvent, chassis-calune, fourgon [& 675 mum)

Hemavgue. — En utilizan! [eorou plastigue, la pression mumrmale
de sortie ezl imitée. Le reglage oe doi &tre effectug que par
"mtermediaire de la barre de trachion.

MAITRE-CYLINDRE

Jeu entre hge de poussés e pieon (mm) |

— Dhametre du maitre-oylindee (o) L ] L
T 3% ......... b e s
S ga i gl iena e
G el e 1, & e
‘?3_@% ﬁ;x o i e R S i : Rt ]
Brttspyiait i itnins S e et

support de freu avant sor fusée o egsen L

Cylindre de frein de roue sur nlateau de support de [toin 2.6

Vis d ztx pans croux de fization des plaguettes

der frein sar Vetriar flodant B

Flateau de supporl de frewm sur fusee dizeswou +.b
- Tambour de frein sur moyeu de rose 11

Crerrocteur de [Tennage sur appid b
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FREINS

aE = - i

SCHEMA DES CIRCUITS DE FREINAGE SANS ABS

] § (T
3

Al Circuitde fromage « Hoas {
AZ Cirout de freinage o 1y
B Condults de retour
C Conduite phainaticue

METHODES DE REPARATION

Freins avant
Plaguettes

DEPOSE

- Soulever T"avant do vahimie

Mota. - Bloquer aves dea chandelles: et des
calas.
Déposer la roue.

- Dessorrer les via fivant la plaguetts de
[rain & "étrisr flotlanl (fig. FR. 1.

— Enlever le ressort de mainten do haut
(fig FR.2) et sartir l'axe supérienrt de
palier (fig, FR. 3}

- Fairo prvoter U'etrier flotiant vera = baa

Nota. Soutenir afin d'éviter tout endom-
magemanl des tuyaux de (rain.
= Borlir la plagquete inlérisure de froin.

— Mattoyer avec de l'alegal la ocuve de

Enlever les vis de fixation de la plagquetite REPOSE
exteriours de frein et sorlic celle—oi

Nota. — Toujours remplacer toutes los pla-
Amener le piston sur s position indtiale, <

quedies de f1ein de chagque essieu
Introduire |3 plaguelte miérisure

| — Remettre la plaquette extérieurs of adr-
| rer ldgerement les deux vis de fixation.

U'dlrier flottant, 1e disque de frein 21 tou-
les les piecas deposses, las vérifior el les
remplacer =1 nécessaire




FREINS

Faire pivaer | éirior flottant vers le haut.
Remailre le regaart de maintien

Nota. — [.'etrier Oottant doo sourner facile-
rrecal anr 1'axe du palier
Sarrer la vis de fixation da kb pladgquetts
catérieure.

— Remellre larone.

Mota. — Fegsarrer les éorouade fixalion de
la roue ae bhoatde SO kn

Etrier

DEPOSE
Boulever 'avant du velioula

Nota. Bloguer aven des chandalles &1 das
oalas
Deposer la roues,

Débrancher les uyaux de frein &1 hoo-
cher.

Desserrer les vis fixgdmt la plaquete d=
fronn a l'éwrier (ottantdhg. FR. 1)

— Enlevrar e resaortde maintien du haat et
sortir l'axe supérieur de paier (fig
FR:2),

- Faire pivoter 1'étrier [lottant wers (e bhas.
Bortdr la plaguette interisurs Ge e,

— Enlever l=svia de Lixalion de (& placustte
Exterieurs de frein 2t acr s celle-oi,
Faire puvoter U'sericr Jottant wers de-haot
&t dépnzer 'axe mleneur de palier
Nattoyer aved de |'alecal i move da
'étrier Aottant, le disgue de frein e1 tou
e lea pidces depossss, leg varther ot los
remplacer gl nécassaire

DEMONTAGE

Déposer e flotiant,

- Pouaser les pizlors wars L'mtérisur.

- Enlevar lea capuchons de protection
contre: la pollssidare

- Retirer les piatons,

1-._.-"""'

Mola. — Chagzsar aveo do Ual cornphimes

= Dfposer les bagues d'étanchaite odes
piatona (fg. PR 43

— Mettoyar toutes les pitcas avec de 'al-
cond, les conlrdler el les remplacer =i
ndCEssalre

REMONTAGE

- L réassembiago a Lol dana 'erdre in-
Yaress

Nota. TIuliser la pate ATE pour cyhodre
de frain lors de la remise on placs des
bagrues d eranchaite

REPOSE

= La pose d'offechs exantemant dans 1 ar-
dre invaras.

Nota. - Reosserrer les aorous de fixation de
rone a1 bout de S ki
Vidanger 1'an du aysteme de freinage el
rontroler 'étanchdind

Freins arriére

Garnitures

DEPOSE
Boulever 'arriéers do vélnoole

Nota. - Bloguer avecdes chandelies et des
cales

— Dvpegar la rous
Detendre les cables Jdo comcomnds du
frein de staticrinermsnt.
Dénasar e tambour o fromn,

Dépoeer lBs rosscrls de pression led
colpeiles et les broches (o, TR BL

— Extraire les segments de leurs loge-
et o hant = oo bas

— Decracker-le pesaort infE@rneur de rappal
at eniever l2g deul Seginents.

Nota. Dr&Ecrocher l= cable do raction da
frain de slalionndment,

(Fig. FR. §)

42 [Diamqus de trein, — 85 @ Btriar ool aves support de frean.

crely pour plaguettes de frain. — 149 - Bet de réparation,

ETRIERS FLOTTANTS DE L'ESSIEU AVANT

133 WVia & gix pans
157 - Plaguelis: ds frein.

66
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FREINS

— Decrocher o rossort de serrage du les
vigr d actionnement de roues iy ratira
rage-autcmaticiie (fig FE. 8],

ol le suppart duo fendsar

Lecrocher le-resaomt de rapoael du baal
Déposar o lavier du frein de aafionne-
riemt.

- Dementer Gu levier du frain de station-
tginenl le lewsr dactionnement du rat
frapage automatoues

- Deposer la butde . du lewner diy frein de
slahormement [fig. FR, T)

Nota. La ohisusr, de l'extérieitr wers
I'mtéreur avec un poingon (fig FR. T3

- CEpemer la douille de oudegs du cable

Notm. — Lors du réassembiage, inroduiro
Adouille de.gmidage et la bulde dans 1o

Fig. FR. T)

platean du support de frein. ds 'oxid-
rigur vars UCimtérienur

— Nettayer 4 l'alocol toutes 1es piéces di-
posdéas (4 l'exceprion des garnilures de
frein), les contrdler el les remplacer &
MECaESHL e

REPOSE

- Remettra lo lovier dactormement du
ralirapage autcmaticue
Iotroduire 12 boulen de Lxation dans le
levior d'aclionnement dio  rattrapage
dulormatiqis

— Imtroduire lo mess de fization de ma
nigre que le nez de l'oxrdmile vierne
prendre dans 'ouverture du segment de
frein (figg: FR_8).
Avcrocher le ressor! de rapoel di haut,

Nota. L'oxtémite lonque dea laapire sur
lo segment, Tantre sur o pioce de Hxa-
flsm
Ramdllre le support du tendo:

Nota. — [es extramingy recourbess doivent
atra dirigées vers e bas,
Aooracher le ressort de pression oy le-
vier d'astiomiement du rappel automati-
quedu levisr dua frein do stationnement
N T
fecrecher le cable de tragion au levier
d frein de sationnement
Rernettre las segmenly s frain

- Placer leg segmenta de frai de nlanere
ue lallecke (1) 501t contro 1o bolées (23 da
levier de fron  do siebonnement | (fig

FE, 5.

BE : Levior de [Toin deaaticinetent
I de fixation de oylindre de frein de rope
defrein 147 : Eorou
e frein.

TEMBOUR DE FREIN ARRIERFE

18 : Pla=au dea support de frain. - 33 Segments de [rein - 40 © Garmture de Tein
78 ; Cyiindre de frein de rons — 1100 Wi
138 Vie de fxation e platean de sappors
170 ¢ Tanibour de freire — 1I8 ¢ Vi de focatiors de fartinoiy

67

Femetre les brochss, 23 reascris do
pressian ol les conpelles de ressort (fig
FR. §7.

— Ragler le adble de traction du frein de
slalionnernient.
FoaeT e tamboit de fremn

— Remallie 1o rousa,

DEPOSE

Deposar lea segrrents de frain
Démunter lea conduites de frein ot enle-
wver las viz de fixation (fig. FR. 10
Wirilior loutes les plénss dapossss a1 lea
remplacer zi nécesgaire.

Mota. Four noiuyer l'snsemble dea pie-
piz. uhliser exchizivemant du licuide de
frein on de alooc]




FREINS

REPOSE

— Avant le réassemblage, endwre de pdle
ATE de cylindre de [rein l'orifice du
oylindre, la douille et 1= plstan.

— L& montage @ lisn dans l'ordre inverse.

— Purger 'air du systéme de reinage.

Commande des freins
Maitrescylindre

DEPOSE

Enlever la cache de la colonng de direc-
Hon. 1
Boucher les conduites d'admission el los
conduites de refoulsment.

Nots, — Faire allention & ne pas faire 10m-
bar du liquide de {rain.

— Déposar le maitre-cylindre de frein

REPOSE

- Le montage a THen dans 'ordre mvesso
Purger I'air du systéme de reinage

Servofrein

DEPOSE

— Dwvrir e volet de maintenanod,
Déposer la grnille-avant,

Déposer le cache de la calonne de diree
tacme.
Boucher les conduites d'admusaion o les
conduites de refouletiel

Entention. Faire attention & ne pas ren-
yvarser du luqwde da freim

— Debrancher la conduite de dépression
Debrancher lea ibles
conlacteur de feu de stop
Enlever 'dcrou en plastique (fig. FR, 11)

— Bur les wehioules (diredtion hydraul-
que), dépeser le réservoir d'huila,
Dosserrer les gorous (&) (fig FR. 14}

5

— Enleve: o podalerie.

REPOSE

La pose a lieu dans l'ordre inverse
Mota — Purge l'air du systéme de [feinage
aprés chagque didpose du servofrein,

arrivant au

Correcteur de freinage

DEPOSE

Dvébrancher e nrant du fube d'essien

- DRépaser le levier inermeédiare et le
riessort de rappel (g, FR.13)

- Déposer la conduite 8t le tuyau de frain.
Déposer le oorrecteur de Faiage,

REPOSE

— L4 pose 4 liou dans l'ordre inverse.

depression

SERVOFREIN

158 | Amplificateur & dépression. — 30 Maitre-oylindre de frem

110 - Condhiites de compenaahon

110

50 ' Conduite 4
— 115 ; Vase d expansatont

REGLAGE

- Lo réglage s'effectuanl ¢n modifiant 2
poation du lirant
Le contréie peut élre effectus en mesu
rant la pression du depatrton lacote ga o

| (fig. FR. 14),
Valeurs de réglage
Charge sur |Pression de
essien AR | départ ﬁ“"‘: e
{eg) (barx)
Jaagqu'a 480 11,8 o
G0 17.3 .4
BOC 21,4 B3
| (00 374 10,2
1 200 47 4 L4, 1
1 220 8R4 15,0
| F-A50 &0,0 | (2.0

Purger ['air du systéme de treinacs,

@ s =

| (Fig. FR. 13)
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"L’Expert Automobile” FREINS
i % . Irieme &1 lo sixiéme orans aus maxmum i
I'IEIII d Maln du levier d'acdonnement. [Conredler {I_m
agalement en verfiant que la broche da iy e 3
DEPOSE DU LEVIER plateau de frein est bien biomuée lorsgue = = '

- Defaire le cidble de trachon du levier de
compansalion (1) (fig. FR. 15)
Deposer le cache du levior d'actionne-
ment sur le plancher ds la cabine
Snlever lea vis de fixation {13 (fig. FR, 1&)
- Retirer le levier d'actionnement et dapc
er Be conduites de Mindwaleur - de
ontrdle (21
Deacrocher le odble de traction du levier
i acticnnement (3.
Décrocher le capuchon de protoction (4)

REPOSE

ka poRe & lisu dans l'crdre inveras, e
Teporter & I'éoclaks

REGLAGE

Lo contacteur du voyvant du frein de
staticnnemeant doil &lre matalle comuns
sull - le lewier sa trouvant sur la passtion
initiale, le frein de sallonnsmant Sant
dong desserre et le voyant eteint gur le
lableau de bord, laxe daoclonnement
doit dépasser de 5 mm o environ entre la
supporl el le boiter du conmoteur (g
3

- Réglar de maméres ogue e véhicule s im-
mobilisg comme pregcril enlre e gqua-

Flg. FR. 14)

lo frein de saationnemsan: eat dossarra).

Dispositif antiblocage

PRECAUTIONS

Travanx de soudage
Lors de travaux do soudsge awec un
appareil 4 souder alectrique, le cible de
mige 4 la masse de la batlerie doit &tre
debranché,

(Fig. FR. 15)

(Fig. FR. 16)

LEVIER D'ACTIONNEMENT DU FREIN & MAIN

‘IDT 13415

1 | Bouloh-piouseair. — 2 Ressort, - 3 Tigea,

Stanormermenl
12 . COhve eBn cacutchouo,

18 Corps de lawvier,

de secunta, — T Calsse de guigage [plastigue). — B | Contacteur, voyan! du frein de
9 Cable de traction AV — 10: Boulon — 11 Tale de sécurité,
13 Axe do guidage sur articalation du lewvier.
14 ; Boulon, — 15 | Tole da sécurite — 16 Vis b 10 * 20, — 1T ; SBuppor de levier. —

4 Leviericran. 5 Boulon.— 8 Tois
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FREINS

Travanx de peinture
laras de ravank de peinure. l'apparei]
de commande gleciromgus na dotl pas
&lre soumis plus de 3 heures & une tem-
pérature maximsle de 8570

_ Travaux sur le systéme hydrauligne

- Lore de travaux sur le gysteme hydraull-
que, il faul toujours sassurer dque la@
oohtact ne peat dro mis pendant 1008 @
durdé des mavaux (letrer Ja ola de
comtant cu débrancher la batteris), En
affel, una fois que de L'air & pénatrd dans
le blog hydraalique, i est Lrés diffieile ou
pratiquernent impossible de U'éliminer
Dans ce oas, le bloo hydrauliquea doit étre
remplace

Conirdle du fonctHonnemant
En cas de travapx sur 8 sysams de
freffage ne touchan! pagdirecicment des
romposants de 1'ABS (R &x. | appareil de
cormmande électronlgus, 1o bloc hydrau-
Lhgue cu le capteur 48 vitesse], un simp's
contrile du fonctigtmemeant suffi
Cela veut dire que, l= moleur afany en
marche at MARS ntact le temoat do
pontraje deil &'éteindre et ne plus s'alha-
mey loragm’on dépasse enviren 5km/h

— Parmi. ced  travaux, o0 Deus oiles
I'échange cu lo remplacement des oylin-
dras de frein, des garnitures de frein
des flexibles de frein, des discu=sa de
frein, du servolrein, du maitre-cylindre,
des cidbles de commande de frein et des
composants dg frein  d'immmobiiisation
ainai e des condultes de freinaga.
St des travaux sont 2 elfactuer sur = bloo
hydraulique, l'appareil électronigue, 1es
capteurs de vitesse ou le faisceau de
ofihles o ol ces éléments {ont | aliat d'an
remplacement, le systéme ABS deit &tre
entidrement oonirdls,

Remargue sur les défauts

de fonctionnerment

Le démarrace assuré par une batterie
indépendante ou par un appareil aunx
laire de démarrage de méme gue la
chargement avec la balterie raccordee
au véhiodle peut rendre défectusax s
fusible du Telais de prowechon conlre los
gurensions. Unjeude moyou dune rone
yoilée, trop important peu: influsneor
par suite la mesure des capteurs. de
vilessas des roues.

CONCEPTION
ET FONCTIONNEMENT

— Le agystame danbblocage: des rouss
comporte, par rApport 8u syasemo Jde
Irainage radidonte]. les pieces saupnls-
mertaiTas sulvantes |

mite hydraulique,

- maitre-cylindre da Trein 4 soUupape
cenrale [remplane le maitre-oylindra
de frein habimel),

- capleur de vilesses

- appareil de commands slectronigue,
jeu de-ciblea aveo relais de protection
COnire les surlensions

Bloc hydranligque
Le bloe hydrauligqus se lrouve, dans le
sens de i3 marcha, sur la longaron drot
du.chisgis A l'avant Le bloc hydraulique

pat comnecld entre e raire-oylindre de

fean ol les oylindres de fredn de Toass.

L bioc hydraniique se compose de

gralre Slacirovinnes |
la wanne Y commands un piston de
l'émier de frein d'esstay avant drait,

- 1g vanne Y& nomnande respactivermedil
un praton del'strier de frem de 1 essieu
ayont ganche at droit.

& wure Y3 oomomands 18s deuy oylin-
dAres d= ain de roues des roucs ar-
[LELE,

la varne ¥4 commande un pston de
Udlier de frain d essiea avant gauache,

Le pilolage des vannes par divoInes -

lengités de débit permel de regler 13

prasson du laguide pour frewmns vers L

différenis cylindrea de [rein ds 1ouss.

— Hur le soole enfichable du bloc Typdraud

s e trouva e Telals dloorravannie (1) at
le relais powr la pompe do refoulement
(2) Dangle Telais électrovanne ge trouve
éoalement une diodes d'arrét (g, FR. 155

- Le blec hydranliqus est relié a |7 masse
du wehicule par 1'niarmeadiare dun ca-
bile di& masses

Pompe de refoulement

- La pempe de refoulement ot integros au
blag hydraulicue, o'egt une pompe. 4
deuy pistone (un pistwon par oirodll o
freifnage). Elle demarres e « posiinn clg
vanne bailsse de pression » el poiips la
Lijuide pour frein en guestion d'abord
dans un accumulalenr d'od le hquda
ratourne enguite dans 1o cirenil de fren-
nage sorrespondimt due rmalre-cylindre
ide fremas.

Capteur de vitesse

La mesure de ia vilesse de roue est
alfactuée au-moyen de capteurs 4o vi
teage ol d'impalsions en [orme de bar-
rea Ledispositif 3 guallre canaex montes
aur le véhiculs permet de measurar sega
ramenl @ virease de chague roue

Leg capteurs de vitesse soMT cOMpPOSSS
d'un goyen dasimnant et d'une hobine,
Loteque le IotOT qui S8 trouve J ung
eartaine distenee du capleur de vilesse
tourne. i v A modification ddu <hamp
magnetique, oe qu indiit mne tension
alternative dans la bobine, Cette tension
aliemative change de ftéquence an fonc-
tion de 1a vimesse de rous, clest-a-dira
que lu fréquence ezt oroportionnelle a la
wviteaRe e 1oLs.

70

Lizs captenrs de vitesse de 1'esgien avant
aont enfoncds dans des supports Ces
sUppoTt somt viases sur les fusess d'es-
aien (g, FRO19),
lLes capteurs de wvilesse controlsnt le
yilegee de rone via la deritere du rotor

— Au mvedld de l'essien avant la denlure
du rotor se trouve gur Uarbra de trans-
IILBSIOL.

~ Les pepteurs de vilesse pour l'essiec
arriére sont enfonoes daus le plateau-
aupporl de [rein {figq. FR 20
Au niveau da 'esslecartidle, la denmre
du rotar e trouve sur le moyen de rovs

Eppareil de commande électronigne
L'appareil de commande dlectronious
ezl logd dans 1'habitacie, sous la planche
de hord, cote passager avant [l contienl |
un micro-eidinateur oui lrale los 8
gmanx des capleurs de vitesse en mods
digital. Ces signaux pilotent les eleciro-
vannes du bloe hydranlique {hg, FR- 21}
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“L'Expert Automobile”

FREINS

Le fonctonnercent de lapparail d=
shrnmande dlectronigue se répar:df ds la
fAcon suwvants
* Proparation des siguausx
partia logigues,

- interroptaur cde semmritd

Remargme, L apparod de conununds ne
peut pas &tre répare, il doil ére rem-
Place,

Faiscean de cibles avec relais

de protection contre le surtensions

- Le dispasitf ARS dispose d'un faiscosy
de cdbles supplementaire qui lo relie
aveo le falscoau de cdbles prinopal du
vahioule afin de garantir le fonctionne-
ment du systéoaee ABS dana toules les
conditiens de service, |'alimentation on

wnAinm 25l connectée par I'metmadiare
du relais de profecton conlre =2 surien-
Eoms, gqu o ear pilald par g borme 15
(eonlacteur d allumage)

Grace a un fusible merchangeabls, re
relals protege l'apparei] de commandes
Sloctronique contre 18 surlensions ol les
charges (Lig, FR. 28

L'appareil de commando sleatranidue
eat relié au fwisceau de cables par I'm-
termediaire d'un gonnecteur 4 35 pales;
CUe fasccan de cibles est raccordé au
bloc hyriraulique par un cannectenr 2 12
poles(fieche) ffig. FR 18%

Le relas se trouve sous le capot de
rocouvrament du bloo-hydravlique

Le relais pompe de refoulement (2) pi-
o la pompe de rafoulsment, via le

relals elecitovanne (1), e dabil a'dooule
vele leas dlectrovanmes

(Fig. FR. 22)

SCHEMA ELECTRIQUE POUR ABS
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BARRETTE X CONNEXION DE L'APPAREILL DE COMMANDE POUR ABS
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35 34 32 29 28 27 26 25 24 21 20 19
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1: Pale plus du relais protechon contre les surlensions. & | Pilotages tle 1a; vanne
avant gatiche. 4 ; Masse pour captEur de vitesss avant gauche, — B Pola poaitid
pour capleur de vitesse avanl gauche. 71 Pile positf pour capteur de vilesse
arrigre gauche, 8 : Masse pour sapteur de vitesas darriers gauche. 10 - Masse pour
appareil de commande, — 11 | Péle positif pour caplour de vitessa avant deoit. —
14 - Surveillance pompes de refoulement. 15 [ + /borne Gl 18 Pilstage pour
wvanng pont AR, — 19 Filo@ge pour vanne pont AV, — 20 Masze pOur vanne. -
2] : Masse pour capteur de vitesse avanl droit - 24 Pale posiif pour capteur de
vitesse arribre droit, — 8§ Interrupteur de Fenx-gtop, — 28 Masse pour capleur de
writasse arrigre droit. - 2% Pilotage poar velain dlagirovanne, — 28 @ Pilotage poar
relaiz pompe de refoulement, — 29! Tamoina ABS, — 32 Pole positif vers le ralais
Alertrovalve. — 3 iMasse pour vanng, — 38 : Pilotage paur ¥anns avant drait
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L EQUIPEMENT ELECTRIQUE

R

CARACTERISTIQUES

BATTERIE - Résiatance du stator {enlre sortiss phazes) (12) 014 £+ 10 %
- Tension (V) 12 Resatancs durotor () 0 U R ST 285a34+10%
o Ve e e e R P S e 5 on 88
DEMARREUR
ILTERNATEUR Type Bassh e BV
12V E2EW 12 v kW
= MSRRRTN R Rl o) s e Bowch o Vialao . e
1 - Contrale en court-ciroull
Bosch Valéo - tengion (V) B 1
Dkt (A ; =] - debit (A Bl ] 100 = 1300
a1 200t imn 10 10 Contréle au ralent
- a 2 000t mmn 3E 34 2L ) T R 11,8 12
- a-d B0 trAnn . 4n 401.5 dabat (A .. e B5 4 0R = 180
# 6 000 tr/mn 85 85 - Tegime (trmmn) . 6800 & 8800 = 4 B

METHODES DE REPARATION

Alternateur

CONTROLE DE LA CHARGE

Débrancher les &lé&ments de contrdle
{fig. ELEC. 1)

@ Tension de régulation

- Faife fourner le moteur 4 3 000 trfran
Lz batterie n'est que sous 1a charge de
consomunateurs [Grcés  comme | allu
ITIAgE,
Relever la tension de régulation au haut
d'un fomcticnneament de 2 minates cnvi-
rom.

- Valeur assignéo -

134145V

¢ Courant de charge

- Porter le régime du moteur aux rédinnes
de conitdles de ['allermateur (voir ta
Blean}.

- Metlre la barterio sous charge de |

CONROIUIIEIRITE [uaqu'd alleindrs le ooy
rant de charge maximum  Ce faizant, la
lenaion de requlation ne doil pas bajsser
en dessous de 12,3V

CONTROLE
DES DIFFERENTS ELEMENTS

Mettoyer el contrélor viauellermont U'star
des ddferents &lémments.

® Contréle du ratar

- Effoctusr un contrals visual du rotor afin
de decelor d'éventusls dafants,

— MNetloyer les bagues collectrices
Contraler gque le rotor ns présents pas
de discontinuitd ou de court-cirout
- brancher un ohmmétre et mesurer la

résislance auy baguss colleotrices [fig
ELEC. 2},

IB Couvrant de charge
18 Courant d alternatenr

(Fig. ELEC. 1)

IV Courant de comscinmatent

13

-8 l'on conslate e rézistance infinie
(Paiguille ne dévie pas), il v a disdonti-
nuite dansg le rotor,

- remplacer alors le rotar,

Cottrdler isoloment du rotar

- brancher un ochmmeétre & mesurer la
resigtance enfre une des bagues oollec-
irices et I'arbie du rotar
Vawguiille deit mdicpien 1'infini

|
e o
g

Int

(Fig. ELEC. 2)




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- dana le cas contraire,
rotor (hig ELEC 3)

remplacer =

& Contriéle du stator

Effecluer un controle visuel du stator afin

de dacalor déventusla défata,

_ Clontrdler l'enroulement du stator (g

ELEC. 4)

. brancher un chmmétre entre deux des
EAJ!]I'.I.EI]DII&-,

la régistance doit &tre de 'ordre de
guelgues dixigmes d'ohme,

- rapéter cel egsal avec 'la roisisme
aortie du stator et 'une des soThes
précederunent uhlistes (on deal re-
trowver la méme valsur),

Ciontraler lisclement du sator  (fio
ELEC. 5) ;
- brancher un olinmere - 8nira  un=s

connexion du stator et Pempilags des
lames,

- Vaiquille deit mdiguer !'infin,
- dans le cas contraire, remplacer le
atator.

¢ Contriile des diodes

DHodes poritives

— Les diodes positives sont celles sclées
par rappart au porte-chiedes,
Brancher un ohmmétre | horne néagative
sur la diode, baomme positive sur la sortie
de 'ine das lrols dicdes.

- Inverser le branchement : borne naga-
tive sur la diode, borne positive sur la
sortie de 'une des troa dicdes,

~ Le courant doit pagser & wravers la diode
Répeter 'opération poul chacune s
diodes
Imvarser le branchement : homme negd
live zur 1a sortie de diode, borne pogitive
gur diade,

Lecourant ne doit pas passer 4 [FAVars 2
(Ao,

Répéter lopération pour chacune des
diodas.

2i les diodes ne remplissent pas. ces
pondiliens. elles sonl défecnisusas,

Diodes ndgatives
Les diodes négatives ne soni pas isalees
par capport au porte-diodes,

Brancher un chmmétrs, borne négative
sur le porte-diodes, borme positive sur
l'une des sorties de dinde,

Le courant ne doil pas pasaer & traversla
dicde.

Répéter | opératicn pour chacune des
dicelea,

Inversar le branchement
— Le courant doit passer 4 lravers la dicde.

Répéter |'opération pour chacune des
dindes.

Si les dicdes ne rempliszenl pas ces
conditions, elles sant défectusuzea
DHodes d'excitaton
— Les dipdes dexoilation se contrilernt
comme lea dicdes positives

— Brancher un chmmétre, borne nagalive
cate branchement fil d'exoitaticn, borne
positive coté branchement du stalor

— Le courant doit maverser la diode,
Répéer l'opération pour chacune des
dindes,

= Inwersar le branchemeant,

Lecontant ne doit pas averser la diods

- Répéter |'opération pour chagque diode.
5i les diodes ne remplissent pas cas
conditions, elles sont défaclueuses,

Démarreur

DEPOSE
- Déhrancliot
batterisa,

Sur les maoteurs turho. déposer le rdser
viur de lave-glace

la boime négative de la

74

Bragquer la direction vers la droite

— Debrancher les cibles électriques sur le
démarreur (1) {fig. ELEC. §).

- Davisser leg vis de fixation du demar-
TEur 8t |8 depoasr,

REPOSE

Fracédar en ardre mmverse da la dépose

CONTROLE
DES DIFFERENTS ELEMENTS

& Contrdle du solénocide
Solanoide déposd du demarreur

— iliser une batteris appropriés, correc-
tement chargaao

# Contrile de 'enronlement d'appel
Etaklir la hasison masse de 13 batterie du
bobinage inducteur (borne 31 (fig.
ELECG T3

— Etablir 1a laison borne positive de la
batterie-oXcitation (borne 500
La tige de commande de la fourchetis.
dait rentrer a l'intérieur du solénoide

- Effectier cette opérationt plusisurs fous
de suite,

- Bi la tige de commande ne bouge pas,
remplacet e solénaide:

Débrancher les gables de la battene

& Contrdle de "'enronlement
de mainten

— Blablir la limison masse de la batterie,
masse du selenoide {fig. ELEC. &)

(Fig. ELEC. 8)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

~ Etablir la lisison borne paositive de la
batterie-excitation (borne 50

- Appuyer a fond sur la tige de commande
de la fourchette,

- La tige doit reater enfoncds.

— Dans le cas contraire, remplacer le sole
noide

- Débrancher les cdblas de la batterie.

¢ Contrile du contact

- Brancher un ohmmétre entre la borne
d'alimentation du scléncide (30) et la
bome de bobinage inducteur (borme 31)
ifig, ELEC, 5]

Appuyer & fond sur la tige de commande
de la fonrchete,

L'aiguille de l'ohmmétre deit indiquer
SETO

Dans le cas contraire, remplacer le solé&
noide,

- Débrancher 1'chmmetre.

& Vérification des balais

- Vérifier le degré dusure de chague
balai,

- Usure excessive: remplacer (si les ba-
lais d'origine nécessitent saulsment un

nettoyacs, ullbessr un chiffen imbibe
d'ezzence].

— Verifier lea rezaorts de halai el a'assurer
que la mouvement des balais 8'affectuo
librement dans les porte-balais

Porte-balais
Effectuer un essal d'isclation entre le
porte-balais (cété positif) et son embage
(odld négatif),

— Il ¥ & continuitd ;| remplacer.

= Vérifiar =i le mouvement du balai est
bren doux,

— Remplacer le porte-balais 5'1 est tordu et

la nattoyer si sa paroi da coulissement est
sale

® Vérificatlon de l'indacteur

- Effectuer un essal de continuitd (entre a
borne positive de I'inducteur et les balais
positifs (fig. ELEC, 10).

— Pas de confinuité : remplacer I'ensemble
CATCASSE,

— Effectuer un esszai d'isolaticn fentre Ia
barne positive de l'inducteur &t la car-
CASSaE).

Il y a continuité : remplacer I'ensembla
Carcassea.

Balai positif

Carcasse

_}"f

Balai posgitif
Borne posibive

(Fig. ELEC. 10)

75

¢ Vérification de I'induit
- Effectuer un essai de contirmitd (emtre
-rljeux segments ob8te 4 oie  (fig
ELEC, 11}
— Pas de continuité : remplacer,
Effectuor un essai d'isclation (enlre cha-
ue segment de collecteur et l'arbre (fig,
i LAY,
Uy a continuitd : remplacer.
- Yérifier la surface du collecteur
surface rugueuse . poncer legétemeant &

Laide de papier d'@meri nuance 500 &
B

Veérifier le diaméire du aollacteir

— Inférieur 4 la valeur spécifiga remnpla-
car,

{Fig. ELEC. 12)

™
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£QUIPEMENT ELECTRIQUE

Schémas électriques (MB 100 1° génération)

ol
E44
Gl
a2
Hi1l
M1
1

E25
Ez8
Fl

F2
Fa
F4

K33
o2

Ba0
Fs

H18
Hlwg
x4

FEB
Fal
HiT
K32
B3

F&2
Hl

H3
H4
HE
HB
HZ1
K3

54
55
x4

MG
M7
528

Alimentation en conrant,
gommande de démarTage
Ralais de demarrage rapide
Contréle de préchanffage
GEneTateur

Hattaria

Controle de charge
Demarreur

Coupe-batteria (option)
Antivol aveg verrouillage mecanique
de répétition de demarrages

Projecteuss

FProjecteur gauchs

Frojecteur droit

Fusible] feux @& route gauche,
contrile des feux de route

Fusibile 2 feux de route Grout

Fusible 3 feux de croisement gauchs
Fusible 4 feux de croizement droit
Clantrdle daes feux de roule

Relais d'éclairage

Interrupteur d'éclairage

Commoda au volant feux de route

Faux de siop

Centacteur de feux de stop
Fusible 5 feux de stop, phares de
resciil

Feu de stop gauche

Feu de stopdroit

Prise de couranl de remorgue &
1 palea

Avertissenr sonore

Fusihle B avertissaur sonare
Fusible 21 (ncn acoups)
Ayartisseur sonore

Relaiz d 'awertisseur sonore
Contacteur d'avertisssur sonors

Clignotanis, signal de détresse
Fuaibhle & signal-de datresse
Controle de clignotants

Clignotant avant drou {(remorgie)
Clignotant avant droit

Clignotant arriers droil

Clignatant avant gauche (remorgusa)
Cantrole de chognotants (remorgue)
Chignotant arridre gaache

Relais de clignotants et de signal de
détresse

Contacteur dea clignotanis
Contacteur de gicmal de detrasss

Prige de courant de rernorduae 4
T péles

Essule-glace, lave-glace
Fusible 8 capteur d'impuilsicns
d'essuvage

Pompe lave-glace

Moteur d'essue-glace

Contactaur d'essuie-glace
et de lave-glaca

Flo
M4

Bl

B3

Contacteur de agourile

meieur dlessuie-glacs

Ventilatenr de chanffage

Fusible 10 sendlateur de chauffage
Moteur de ventilateur de chauffage

Coniridle du fonctHonnemeant

Capteur de température do lqude
de refroidissement
Tauge de réservoir de comishble

76

Bl
B2C
Fil
HG
H2:E

H=G
F1

P2

Captour de pression d'male
Contacteur de frein d'mmonobilisahon

Fuaible 11 témoins

Canrale de frein d imnobilisation
Contréle de niveas du liqude de
frein

Contrile de réserve de combustible
Indicateur de temperature de liquide
de refrcidiasemenl

dicateur de pression d'huile
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE r

“L'Expert Automobile”
F3 Indicateur de niveaus 2 combushibie
Pu Indicateur de batteria (option)
Rl12 Regulateur indicateur de niveau de
combustble
847 Caonacteur de miveau de Oguide de
[rein
g Feux de position et phares de recul
El Edairage de recul
EG Feux do posilion avant drait
ET Feux de recul arnere dool
ER Feux de recul arrigre gauche
X Feux de positon avant geuchs
El¢  Eclairage de plagque
dirmmatmioulation
237 Feu de position arriére gauche
[remoraue)
E38 Feun de position svanl geuche
[rearnoroile)
E3R Feu de poeition avant droil
[remorgue;
FE4ll Feu de position arriére droit
(remorgue)
E45 Eclairage de plague dimmatrioula
tion droit
F13 Fusible 13 feu de position droit
Fld Fuzible 14 feu de position gavche
87l Imerrupteur d'eclarages de plagque
o' immatnicalation
p Prize de couranl de Temorgusa A
T pales
10 Tachyméire
Fig Fusible 16 éclairage des instrimeanis
éolairage de pladque d'immatrioula:
ficr
EEE Relaia de miveau de liquide pour
freins
FT Tachymelre
11 Projecteurs antibrouillard
(option), feu de brouillard arriére
E4 Frojecteura  antibrooillard  gaucho
(Cpron )
E& Projecteur antibrodiliard droit
(option)
E3s Feu de brouillard arridétre
F20 Fusible 2l projectears
antibrouillard
12 Tachygraphe (option)
allame-cigares
FI1T Fusible |7 tachygraphe, allume-ci-
gares
FIB FPuosible 15 {libre}
P4  Tachygraphe {opficn)
%l Prise de courant de tableau d'inter-
rupteur principal (@llume-cigaraes)
13 Montre de bord, radio (aption)
F1Z2 Fusible 12 (libre) ;
F15 Fusble 16 radio, montre de bord
F189 Fusible 18 signal de détresss
PR Montre de bord
V13 Radio (option)
14 Eclairage intérienr
E2? Eclairage inténsur
EZE Eclairage intétieur
E2% Eclairage intérieur
3] Eclairage intérisur
E4l Eclairage intdrieur
¥ Fusible 17 plafonnier
FE8 Fusible 22 {libre)

w Kl T

H MO %k WO

.

M

!j I
?ﬁ' i
B
22 wl }

S T Bt

{Fd ] 1 i r | P 15 TR | ] 17 o

b iRF iRD iR 53 N [T T B R Lot i il B N T 1 I | im M1 T i | R W
(&) = '
Fa24 Fusible 24 {libr=) ne  noir Ve YELR
542 Contacteur de porte gauchs Ta it [

543 Confacteur de porte droat
S48 Contacteuar de porte coulissants

Masne
W LCabine
= Cadre de chissus

o Traverss
7 Traverse da bas de glace

Couleurs dea cibles

am = jauns gr qris
as bleu H vialal
bl blaric A INATTON

T

Raccords enfichablen

XA
¥B

Xxa

>

(1)

Racoord enfichable structure
Racoord erfichable feix
antibrouiliard avant {1

Baccard enfichable fen de brouillard
grrigre {1}

Racoerd enfichable cabine du
chiszia

Pour les véhicules & feux antbrouil-
lard, déconnecter le raccord enli-
pghable XC et brancher le raccord
enfichable XB,

i =5 =

e D T

o ——
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA DES CONNEXIONS DE L& BOITE A FUSIBLES

|
ERelain -3 i =
Relaiz I Libre (option) s e = _!I ™
i 1 k| i ]
Relaiz 11 Labre {oplon) 1] B, | 1 o
i. K6 Relais de clignotants et de signal de |2 ! ; : [ [Fziisal— -
délease 3 i - i y |
K29 Relais d'éclairage AN M m;___ _____ ) —{FrEal— g
K3z Relaigdavertissaul sonoia : : w 5
K56 Relas de liquide de frein om - —
Connaxions d'entrée T

bt I F5 /1A |—"'—-—
| ! afh
27 - Fé/1SA ' 33_
12 Contactaur d'a-mnisg;a!.;f SONOTE - ::,_I‘ e
viers le telas d'aver hsssur sonore
13 Fusible (FB) vars le pélan d'avertis- . [F8 /754 |

ST 8CMOrE

1-10 Libre

11 Averfisseur sonore vers lé Telais
d'avertizseur Sonore

ol

2]

14  Fusible (F§) vara la relas daveris-
U 20nore

15 Libhre F1|:|.I'-5lﬁ|

16 Fumible (F5) wers le relais de Lguide
de frein l—-

17 Relafia cle l'?-!'[u]d&‘ de frein vars D + :
generalelt 16

19 Conlacteur d'allumage "% K ﬁﬁ " ﬂ

20 Tamoin de charge - L =

21  Velimétre (option) = 86 1 f—t

22  Libre ' i

23  Interrupteur d'éclairage | L T 27 |

24 Interrupteur d'eclairage % o ] 132

25 mterrupteur d'eclairages 29 il g

28 Libre 30 |

27  Libre : K29

2§  Interrupteur d'éclairage 36 F17/15A

| a8 Dérparrear

a0 Libre - __ﬁm]__l

3]  Libre Y 1
32 Libre EE] J o J —{F15/5A }———rf
33 Interrupteur d'éclarage vers le 3L l i
relais d'eclairage 35 L :
34 Contactaur ::1=m-'er_r1'ss=eur oplicgue % K6
vers le relas d'éclairage | e ————
35 Contacteur de signal de détresse 3 _——‘HE"'—‘:— 1
versa lg relais de dignotants =t de

36 Conl. des alignotants de remorgue
vera la relais de clignolants et de
aignal de détresse

a7 Contactear de signal de datresse
vers le relais de clignotanis el de
signal de délre=sa

signal de détresse ‘

J_ ~{Frsa—

all Essue-glace a22 Libre

Fﬁ?fnnihhm. e RRE RS R al2 Essuie-glace a23d Tachygraphe (opdon}
: ald Easuie-glace Gl e

a{ Gontrdle des feux de Touts ald  Ventilateur de chauffage ag6 Libre

ag Fau de roule gﬂu_ﬂm al5 Planche de bord 426 Fadio (option)

ad Feu de route droit al6 Feu de position gauche a27 Montre de bord

ad Feu de code gauche alT Fen da position droit agR Signal de detresse

al Feu de code drout alf  Edlairage des instraments a2l Plafonmier

af Feux de stop, fen de remil al9 Eclairage de plaque a3l Plafonnier

a? Ralais de liquide de frein d'immatriculation all Climatizaur (option)

at AVETHESEUT Sonnre aM  Condenseur de climatiseur (option) aldd Libre

ag Lilyres 421 Projecteurs antibrouillard, feu de

ald Chgnomants brouillard arriere

78
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“L’Expert Rutomobile” EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA FONCTIONNEL DE LA BOITE i FUSIBLES
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schémas électriques (MB 100 2° génération (Sprinter))

Bl

D1
Ed4
=1
2
HI1l
M1

Q1

Ez2s
E&a
El

Fa
Fa
F4

Q2
52

Hilg
Hla
x4

F21
HI1T7

H3
H4

Hel
Hz3
K@

82
a5
x4

B

Eab

Alimentation électrique,
commande de démarrage
Capteur emperature ean de
refroidissement

Relais de démarrage rapide
Contréle de préchaulfage
Cenerater

Batlere

Contréle de charge

Démarreur

Interrupteur principal de batterie
Antivol de direction 4 bloghoe ma-
canique de répétion de démarrage
Projectenra

Projecteur gauche

Projecteur droit 1

Fusible 1 feu d& roule
contrdle des fewr de route

Fusible 2 feux de route droit
Fusible 3 feux de code droit
Fusible 4 feux de cods gauche
Contréle des feux de route
Commutateur d'éclzirage
Caormmodo su volant foux de route

Feux stop

Contactenr de feux stop

Fusible & feux stop, phares de recul
Feu stop gauche

Fau slop droit

Prise de courant de remorque

lmnﬂ; sonore, rétrovissur
Fusible & avertisseur sonore

gaEuche,

Fusible rétraviseur chauffant (option)

Avertisseur sonore
Retrovisour chauffant (opton)
Rétrovissur chauffant [opTich)

Clignotants, signal de détresse
Fusilble B signal de délress=
Conlrdde de clignolants

Chgnotant avant droit (remoroque)
Cliomiotant avant drost

Clignotant arridre droil

Clignotant avant gauche (remorque)
Contréle de clignotants (r ETROTLE)
Clignotant avant gauches

Clignotant arriére gauche

Relaia de chignotants at de signal de
datresag

Contacteur de clignotants
Contacteur de signal de détresse
Prise de courant de remorque

Essule-glace, lave-glace
Fusible B capteur d'itnpulsions
d'essuyage

Impulseur de balavage

Pompe de lave-glace

Moteur d'essuie-glace
Caontacteur de lave-glace/
2gsuie-glace

Ceonlacteur de sécurité, maleur
d'essuie-glece

L]
wil 33T m

¥ B 3D

n r

18wl =m

4 |
K S g. 4
- _l v F b ) .
B e ]
] X F*' .: o -
T T Tumlnog s ;

g L 7 a T
] T T L % 1, [
=i Bl= ' o = e
T E_IH %-H;J-rrl IiH—--.-- > g-:-c! i i" q--a e =
L-H m Ga L1 11} a7 - 15 m Fi mn T3 Ti bl ] T T ki | ™ i L L | F 13 L 18 L1 E f

=5 |

(s [8

Fi0o
M1

B

B3

Ell

Ventilatenr de chauffage

Fusilxe 10 venlilsteur de chauffagne
Moteur de ventilateur de chauffage

Contrdle de fonctonnement

Capteur de lemmparature du Hguide
de refroidissement

Capteur de réservoic de combust
bie
Capleur de preasicn d' huile

B0
F1]
He

H2E

EZB
Pl
F&
F2

Contastewur [rem de statonmeament
Fusibile 11 témoins

Zontréle de frein de staticnnameant
Contréle de niveau du liguide de
frein

Contriéle de réservoir & carburant
[ndicataur de tempéranre du liquide
de refrmdissement

[ndicatour de pression d'hule
Indicatenr de niveau de carburarnt



e
“I'Expert Rutomobile”

PE Indicareur de battere (opuct)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ElZ Régulateur indicateur de miveau de
carburant
5347 Clomtactaur de miveau de hguide o=

fredn

8 Fenx de position et phares de recul
El Eolalrage de recul

EE Feu de position gavanl drodt

£7 Fau derecularnére dront

Ed Feu de recul arriéra gacolie

B Feude position avant ganche

= e YT BT

0 Eclarage de plagua
d' immatriculation

AT  Feuda poslion arnere gauche !
[remaorue) E

£  TFeu de position avant ganche I et e O
{TeTmoraie) f |

Ei¥ Teu de position avant o roit |
| rernoIoue} ﬂ'-"—E:' 1 I

E4D Fen de position arriere droit R ‘B 'r
{remorgue) |

E4h  Eclarage de plague d'tromatricula- E'”’ e !
ten T
droit

F13: Fusible 13 feu de posthan-dront

Fl4  Fusible |4 fede position ganche

878  Contagteur ds parte pour éclaitage
de plague d'immatriculation

X1 Prise da courdanl de remorgue

10 Tachymdire

El Fusible 18 eclairage des instraments L
aclairage de plague d'irmunatricala-
Lo

EII.E CW*EE* dE l'é‘-[.]'l-':l.l’_.]’E d éﬂ].i_'-llf’dgﬂt dﬂﬁ - h s | G | - T U 1 (R £ (R [ 4 S - RN T S T A 1T . 1
I.I:.:;'-TI".'II]'[E"IZ'.IT-".? = . | a1 i 2 | 5] 1

K5E Ralae-de nivead de ligquide defrein : =l R A= ]

PT Tachymotre

11  Projecteurs antibrouillards e —
{option), feu de brouillard arriére o

E4 Projecteur antibrouillard gauche

81

{option) T v | e T
ES Projecteur antilbrouillard drait : 128 |

(ontion) | f .
E33 Feu de brouillard arriére ;i 3 z) 3
FEl  Fumble 20 projectears anubrouillard I 3 =
r23 TFusible 23 (libre) L
12 Tachygraphe (option),

allame-ciggares
F12 Fusible 12 (librea]
F1T TFusible 1T tachygraphe, allume-

clgares
F1E Fusible 18 (libre) L= Lx iz
1 Tachygrapie (opluon) 1l 1 BT T im o ted g W e eT itR TR D TA 1FE WE Re i ORI e T ||n|

" | Tl | [ral

Xl Frise de couranl interrupteus f AL i Led ¥

prinaipal (allume-cigaren) : H i wriclet " rotge
13 Montre de bord, autoradio (option) Fa4 i‘__'-‘ElblE‘ a4 Ll:;:'TE] R oy br marron gn  vert
FIE Fusible 18 autoradio, montre de bord Eﬁ. é“’“:“:'a“‘ d‘a po E g.mit aw  noir

! T~ 3 . iacteur de pert
F18 Fusible |4 signal de detresse 53
( ulizsania Raccords enfichables
P thenire de bhord 546  Comtacteur de porie coulis
V13 Autoradic (opion) Mansa XA Raccord enfichable sarrossene
] XE Raccord enfichable feux
14 Eclairage intérieur W  Cabine i :
; . antibroudlards (1)

Eg; EEEITEEE En:iﬂ_u e x Cadre de chassis ¥C Raccord enfichabls feu de brouillard

“cliirage interisur T Traverse arciara (1)

I e Edmmgﬂ i Iar Z Traverse de glace F Raccord enfichable chissis-cabine
E30  Lclairage interieur {1} Pour les véhicules dotés de phares
E4]  Eclairage inlérieur Gaslenss S5 ORIR antibroulllards, deconnecter lo rac
F1  Fusible T plafonnier ge  jaune wa  blanc cord enfichabla XC et brancher le
F22 Fusible 22 (libre) bl bleu gr - gris raccord enfichable XB
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA DES CONNEXIONS DE LA BOITE A FUSIBLES

Relais

Relais | Libre (opton)
Redais 1T Labre (Sption)

K&

Kz0
[als

Relais de clignotants el de signal
de deérresse

Impulseur de balayage

Relais de rivean de houide de
frain

Connaxions 4'eniréa

1-10
Ll
18
13
14
15
I&

17

15
15
a0
21
22
23
a4
a5
&6

2B B8

i
33

24

35

S

Projecteur gauche

Relais du contactour d'essuie-glace
Relais du contacteur d'essuie-glace
Relaia du molour d'essuis-glace
Relals d'essuie-glace a laimasae
TLilbre

Fusible (FE) du relajgde niveau de
Ligquide de frein

Relas de nivesu de hquide de frein
vers I + an/génsaraloul

Masse

Contactenr dtallumage

Temoin de charge

Viollimatre {ocpticn)

Libre

Commutateur ' éclalracge
Cormrnutatenr d'eclarage
Commutateur 4 aclalmage

Libra

Libre

Cronunutatenr d'éclairage
Désmarreur

Libre

Libyre

Libre

Commutaleur d'éclarage vera le
ralais d'aclairage

Fusible vers le contacteur d'averiis-
SO SORoIo

Contacteur de signal de dolrosse
vers le relais de clignotants &t de
signal de détrease

Contréle des olignotanls de remor-
fue viers ia rdlaig de clignotants e de
signal de datrease

Contacteur de signal de détresse

viars la relais de clignotants do sigoal
de détresze

Connexlons de sortie protégées

pax fusibles

al Contréle deafaux de roule
a FPeo de route gaucho

ad Feu de route droil

ad Fou code ganche

as Feu code droit

af Fau stop, feua de reoul

at Relais de niveau de liquide de frein
af Avertisseur sonore

ag Libre

al0  Clignotants

all Essuie-glace

ald Essuie-glace

all Essule-glace

al4 Ventilateur de chauffage
al3 Tableau de bhord
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Gy o b
s
FE 40 |
il
o /

alg

alT
ald
alf
adl

aal

asd

823

a2h

a2y

20
a0
adl
add

Fou da position gauche, solairage de
placue dymmaniculation

Feu de position drou

Eclairage des instruments

Eclairage du lachymélre
Condenssur du climatiseur (opticn)

Projecteurs antibroudllards et feu de
brouiliard arriere {option)

Libre

Tachygraphs (option]
Allurme—cigares
Anroradio (oprion)
Momntre de bord
Signal de detresaes
Plafenmer

FPlaforimier
Clhirmalizeur

lLibre

B2
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